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(1) P.M.U.D. — componenta de nivel strategic (Etapa I)

1. Introducere

Un plan de mobilitate urbana durabild este un plan strategic conceput pentru a satisface
nevoia de mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, pentru
a avea o mai buna calitate a vietii. Aceasta se bazeaza pe practicile existente de planificare si
ia Tn considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Un plan de mobilitate urbana
durabild este un concept care contribuie la atingerea tintelor europene de schimbare
climatica si eficientd energetica (EE) stabilite de liderii U.E. Spre deosebire de abordarile
traditionale de planificare a transporturilor, noul concept, pune un accent deosebit pe
implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea politicilor intre sectoare
(transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economica, politici sociale, sanatate,
sigurantad etc.), intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritatile invecinate. Planurile de
mobilitate urbana necesita o viziune pe termen lung si sustenabild pentru o zona urbana
pentru care trebuie sa tina cont de costurile si beneficiile sociale mai extinse, cu scopul de a
internaliza costurile si de a sublinia importanta evaluarii.
1.1. Scopul si rolul documentatiei

Tn Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 7/2011
pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, este introdusa notiunea de Plan de mobilitate urband. Acesta este definit ca
"instrumentul de planificare strategicd teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriald a localitdtilor din zona periurband/metropolitand cu nevoile de mobilitate si
transport al persoanelor, bunurilor si mdrfurilor” si reprezinta o documentatie
complementara strategiei de dezvoltare teritoriala urbana si a planului urbanistic general
(P.U.G.).

Tn 2011, Comisia Europeand a adoptat Carta Alb3 privind transporturile. Documentul prezinta
o foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate pana in 2020, care vor
contribui la cresterea mobilitatii, inlaturarea barierelor majore in domenii-cheie, reducerea
consumului de combustibil si cresterea numarului de locuri de muncd. Tn acelasi timp,
propunerile sunt realizate pentru a reduce dependenta Europei de importurile de petrol si
pentrua reduce emisiile de carbon in transport cu 60% pana in 2050. In context urban, Carta
Alba stabileste o strategie mixta implicand amenajarea teritoriului, sisteme de tarifare, servicii
eficiente de transport public si infrastructura pentru modurile de transport nemotorizat.

n ianuarie 2014, Comisia Europeand a publicat Ghidul pentru pregétirea si implementarea
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild. Conform ghidului, politicile si masurile definite intr-
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un Plan de Mobilitate Urbana Durabila trebuie sa se adreseze tuturor modurilor si formelor

de transport din intreaga aglomeratie urbanad, incluzdnd transportul publicsi privat, de
pasageri si de marfd, motorizat si nemotorizat, in miscare sau oprit.

Planul de mobilitate urbana durabila se refera la promovarea unei dezvoltari echilibrate si la
o0 mai buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate urbana. Acest concept de planificare
subliniaza faptul ca mobilitatea urbana se adreseaza in principal oamenilor si, ca atare,
subliniaza implicarea cetatenilor si a partilor interesate, facilitand schimbarea
comportamentului fata de mobilitate.

Planul de mobilitate urbana durabila al orasului Oravita vizeaza imbunatatirea accesibilitatii
zonei urbane si asigurarea unei mobilitati durabile si a unui transport de Tnalta calitate in
interiorul zonelor urbane si pe arterele de penetratie catre acestea. PMUD priveste nevoile

I”

“orasului functional” din punct de vedere al teritoriului sau de influenta, mai degraba decat
din punct de vedere administrativ?.
Masurile pentru mobilitatea urbana pot fi sprijinite de fondurile europene, daca acestea
contribuie la scaderea emisiilor de carbon. Masurile de mobilitate urbana pot fi finantate in
cadrul unei strategii de dezvoltare urbana integrate si durabile, care abordeaza problemele
economice, de mediu, climatice, socialesi demografice care afecteaza zona
urbana respectiva. Comisia recomanda sa se adopte un set concret de masuri la diferite
niveluri, care satrateze mai multe chestiuni relevante precum logistica urbana,
reglementarea accesului urban, implementarea de solutii pentru STl in mediul urban si
siguranta rutiera, urmand sa monitorizeze cu atentie actiunile subsecvente.
n cadrul unui PMUD ar trebui s3 se abordeze, de principiu, urmatoarele tematici principale:
B asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetatenilor, astfel incat sa permita
accesul la destinatii si servicii esentiale;
B Tmbunatatirea sigurantei si securitatii;
B reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie;
B Tmbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;
B cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban, pentru beneficiul
cetatenilor, economiei si societatii Tn ansamblu.

! Comisia Europeand, Pachetul de mobilitate urband — Impreund pentru o mobilitate urbani competitiva, care
utilizeaza eficient resursele, Anexa 1 - Un concept pentru PMUD, 2013
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Prezentul Plan de Mobilitate Urbana al Orasului Oravita, judetul Caras - Severin are ca scop

dezvoltarea sustenabild a mobilitatii in aria de studiu, acesta urmand a functiona ca un suport

pentru pregatirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate prin Programul

Operational Regional 2014 — 2020 (si programele operationale din viitoarele perioade de

programare) si alte surse asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementarii

unor proiecte de interes national care influenteaza mobilitatea in aria de studiu.

Planul de mobilitate urbana durabila trateaza urmatoarele subiecte:

Transportul in comun: Planul de mobilitate urbana durabila furnizeaza o strategie de
crestere a calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in
comun, care acopera infrastructura, materialul rulant si serviciile;

Transportul nemotorizat: Planul de mobilitate urbana durabila cuprinde un plan de
crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta;
Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabild contribuie la o mai buna
integrare a diferitelor moduri si identifica masurile menite Th mod special sa faciliteze
mobilitatea si transportul multimodal coerent;

Siguranta rutiera urbana: Plan de mobilitate urbanad durabild prezinta actiuni de
Tmbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniul si
pe factorii de risc din zone urbana respectiva;

Transportul rutier (in miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului
motorizat, planul de mobilitate urbana durabila vizeaza optimizarea infrastructurii
rutiere existente si imbunatatirea situatiei, atat in punctele sensibile, cat si la nivel
general;

Logistica urbana: Planul de mobilitate urbana durabila prezintd masuri de

10
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imbunatatire a eficientei logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfa in
orase, vizand totodatd reducerea externalitdtilor conexe precum emisiile de GES,
poluarea atmosferica si poluarea fonica;

B Gestionarea mobilitatii: Planul de mobilitate urbana durabilda include masuri de
facilitare a unei tranzitii catre sisteme de mobilitate mai durabile, implicand cetateni,
angajatori, scoli si alti actori relevanti;

B Sisteme de transport inteligente (STI): Deoarece STl sunt aplicabile tuturor modurilor
de transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa, ele
pot sprijini formularea unei strategii, implementarea politicii si monitorizarea fiecarei
masuri concepute in cadrul planului de mobilitate urbana durabila.

Prezentul plan de mobilitate urbana durabild acopera zona UAT Oravita (Figura 1), formata
din localitati subcomponente: Oravita, Ciclova Montana si Marila, precum si satele
apartinatoare: Brosteni, Rachitova, Bradisorul de Jos si Agadici.

Figura 1— Zona de acoperire a PMUD
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1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala
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La elaborarea PMUD a Orasului Oravita s-a avut in vedere corelarea cu prevederile

documentelor de planificare spatiala la nivel national, judetean si local.

Figura 2 - Localizarea Orasului Oravita in teritoriul national
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1.2.1. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei - SDTR?

Conform, legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicatd cu
completarile si modificarile ulterioare in decembrie 2013, strategiile, politicile si programele
de dezvoltare durabild in profil teritorial ar trebui fundamentate pe Strategia de dezvoltare
teritoriala a Romaniei. La acest moment, MDRAP a publicat pe site-ul institutiei versiunea 2 a
Strategiei de dezvoltare teritoriala a Romaniei. Documentul, neaprobat la acest moment,
cuprinde viziunea de dezvoltare a teritoriului national pentru orizontul de timp 2035.
Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR) este documentul programatic prin care
sunt stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei la scard regional3,
interregionala si nationala precum si directiile de implementare pentru o perioada de peste
20 de ani integrandu-se aici si aspectele relevante la nivel transfrontalier si transnational.
SDTR propune:

2 http://www.sdtr.ro/44/Strategie
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Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national;

Sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie international3;

Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;
Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor
localitatilor la servicii de interes general;

Intdrirea cooperdrii intre autoritatile publice de la diferite niveluri administrative
in scopul asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.

1.2.2. Planul de Amenajare a Teritoriului National - PATN

Conform legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de amenajare a

teritoriului national - PATN reprezinta documentul cu caracter director, care include sinteza

programelor strategice sectoriale pe teremen mediu si lung pentru intreg teritoriul tarii.

Sectiunile Planului de amenajare a teritoriului national sunt:

Cai de comunicatie, aprobata prin Legea nr.363/21.09.2006 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea | - Retele de transport;
Ape, aprobata prin Legea nr.171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a ll-a — Ap3;

Zone protejate, aprobata prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a lll-a - Zone protejate;

Reteaua de localitati, aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a IV-a - Reteaua de
localitati;

Zone de risc natural, aprobata prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-a - Zone de risc natural;
Turismul, aprobata prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a Vlll-a - Zone cu resurse turistice;
Dezvoltarea rurala - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a Vlll-a
- Zone rurale, neaprobata;

Infrastructura pentru educatie - Planul de amenajare a teritoriului national,
Sectiunea a Vll-a - Infrastructura pentru educatie, neaprobata;

La acest moment acest document unic de planificare a dezvoltarii spatiale la nivel national,

este elaborat in sectiuni sectoriale, necorelate intre ele. Abia dupa aprobarea Strategiei de

dezvoltare

teritoriald a Romaniei (SDTR) acest document probabil va fi actualizat. in ceea ce

priveste setiunea cdi de comunicatii se va impune o corelare cu Master Planul General de

Transport al Romaniei, dar si cu prima generatie de planuri de mobilitate aflate la acest

moment Tn curs de elaborare.
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1.2.3. Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Caras - Severin

Planul de amenajare a teritoriului judetean se coreleaza cu Planul de amenajare a teritoriului
national, cu Planul de amenajare a teritoriului zonal, cu programele guvernamentale
sectoriale, precum si cu alte programe de dezvoltare. Strategia spatiala de dezvoltare se
intinde pe o perioada de 15 ani, fiind propus un program individual pentru diferitele etape de
implementare — pe termen scurt spre mediu (3-5 ani), pe termen mediu spre lung (5-10 ani)
si pe termen lung (15 ani).

1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Strategiile si studiile analizate de consultant au obiective diferite si prezinta un interes variabil
pentru PMUD. Tn timp ce unele documente sunt strategice, de dezvoltare si cooperare, altele
sunt documente strategice specifice pentru transporturi sau pentru accesarea finantarilor
europene.

Analizarea acestor studii are ca scop o buna intelegere a contextului economico-social si
urban al orasului Oravita, a functionarii retelelor de transport de calatori si marfa, a celorlalte
aspecte privind mobilitatea in context socio-economic general, in vederea constientizarii
problemelor existente si influenta acestora asupra conectivitatii, accesibilitatii, protectiei
mediului, dezvoltarii durabile a zonei.

1.3.1. Master Planul National de Transport al Romaniei

Concepul de planificare care sta la baza realizarii PMUD pune accent deosebit pe coordonarea
politicilor intre sectoarele cu impact asupra calitatii vietii cetatenilor, dintre care se detasaza:
transporturile, utilizarea teritoriilor, protectia mediului, dezvoltarea economica, mediul
social, sanitate, sigurantd. In acest sens, in cadrul PMUD Oravita se va tine seama de
documentele relevante mentionate la punctele anterioare si de directiile strategice privind
sistemul de transport national care se regasesc in Master Planul General de Transport (MPGT)
al Romaniei. Acest document are la baza un model multi-modal de cerere variabild care
acopera intregul teritoriu al Romaniei, precum si o reprezentare a restului Europei, inclusa ca
arie modelatd externd. In cadrul planului sunt stabilite priorititi pentru investitii in reteaua
TEN-T central si extinsa. Master Planul trebuie sa contribuie la dezvoltarea economica a
Romaniei intr-un mod durabil. Rezultatele estimate

Scenariul de prognoza al MPGT ia in considerare marimea populatiei precum si retelele de
transport si datele socio-economice de referinta, motiv pentru care ofera o baza solida pentru
elaborarea prognozelor de trafic la nivelul orizonturilor de timp 2020 si 2030.

Propunerile de dezvoltare a retelei de transport din zona de influenta a PMUD Oravita se vor
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incadra in prevederile strategice si in politica nationala care se regasesc in MPGT al Romaniei

pentru fiecare orizont de timp mentionat.

1.3.2. Strategia pentru transport durabil pentru 2007 - 2013, 2020 si 2030 (MT)

Obiectivul general al Stragiei pentru transport durabil il reprezinta dezvoltarea echilibrata a
sistemului national de transport care sa asigure o infrastructurad si servicii de transport
moderne si durabile, dezvoltarea sustenabila a economiei si imbunatatirea.

Directiile de actiune propuse se impart in trei faze. Prima faza o reprezinta perioada 2007-
2013 ceea ce se presupune ca s-au implementat urmatoarele actiuni: reconfigurarea retelei
nationale de transport; evaluarea si prioritizarea proiectelor de dezvoltare si modernizare a
retelei de transport de interes national si european (TEN-T) si aconexiunilor cu reteaua
nationald; asigurarea conditiilor de derulare a actiunilor demarate anterior anului 2007;
evaluarea si introducerea alternativelor modale si tehnice; evaluarea si introducerea
politicilor de mediu si dezvoltare durabila.

De interes pentru planul de mobilitate reprezinta fazele urmatoare, respectiv 2014-2020 si
2021-2030 in care se vor urmari implementare actiunilor:

B 2014-2021: actiuni pentru realizarea integrarii graduale a retelei si serviciilor;
asigurarea  conditiilor financiare si tehnice pentru implementarea
graduald/etapizata a proiectelor de modernizare si dezvoltare; consolidarea
tendintelor de restructurare modal3; finalizarea procesului de liberalizare a pietei
interne de transport; implementarea graduala a politicilor de mediu si dezvoltare
durabila;

B 2021-2030: actiuni pentru avansarea modernizarii si dezvoltarii retelelor si
serviciilor; asigurarea conditiilor financiare si tehnice pentru finalizarea proiectelor
de modernizare si dezvoltare; construirea unui sistem integrat de transport;
generalizarea implementarii politicilor de mediu si dezvoltare durabila.

1.3.3. Programul Operational Regional 2014 - 2020

POR 2014 — 2020 Tisi propune ca obiectiv general cresterea competitivitatii economice si
imbunatatirea conditiilor de viata ale comunitatilor locale si regionale prin sprijinirea
dezvoltarii mediului de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care sa asigure o
dezvoltare sustenabila a regiunilor, capabile sa gestioneze in mod eficient resursele, sa
valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare a progresului tehnologic.

Acest obiectiv se coreleaza cu obiectivul european privind cresterea competitivitatii
Regiunilor si promovarea echitatii sociale.

Axa prioritara in stransa relatie cu dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabila este Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute
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de carbon,Prioritatea de investitii: 3.2. Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de

dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv
promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a unor masuri relevante pentru
atenuarea adaptarilor.

1.3.4. Planul de Dezvoltare Regionala (PDR) pentru perioada 2014-2020

Planul de Dezvoltare Regionala (PDR) pentru perioada 2014-2020 este un documente de
planificare strategica, elaborat de Agentia pentru Dezvoltarea Regionala Vest in conformitate
cu atributiile sale Tn domeniul sustinerii dezvoltarii regionale.

PDR prioritizeaza o serie de investitii de infrastructura de transport regionala care au rolul de
a asigura la un nivel superior mobilitatea (populatiei si a bunurilor), vor reduce costurile de
transport de marfuri si calatori, vor promova accesul pe piete regionale si vor creste siguranta
traifcului. Tn acelasi timp, aceste investitii vor duce la diversificarea si cresterea eficientei
activitatilor economicela economisirea de energie, creand conditii pentru extinderea
schimburilor si implicit a invetitiilor productive.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru natural
din documentele de planificare ale UAT-urilor

1.4.1.Planul Urbanstic General al Orasului Oravita — PUG

Conform legislatiei in vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si
raspunde programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localitatilor care compun
unitatea administrativ — teritoriala de baza. Ultima varianta a PUG-ului orasului Oravita
dateaza din anul 1995.

Un sistem de reglementare urbana invechit si incomplet este deosebit de nociv pentru
dezvoltarea oricarei zone urbane, in special a uneia vulnerabila si valoroasa precum centrul
istoric al Oravitei. Pentru PUG-ul aflatin lucru, se propun o serie de completari care vor facilita
ocrotirea monumentelor si pastrarea calitatii holistice a ansamblului.

Refacerea profilelor stradale

Strazile din Oravita obisnuiau sa fie pavate, cu trotuare elevate deservind in principal traficul
pietonal. Tn procesul de planificare urband propunem reducerea gabaritului strazilor de la 2
benzi pe sens la una, latirea trotoarelor si delimitarea pistelor pentru bicilete pe toate arterele
principale. Solutii pentru locuri de parcare trebuiesc organizate cumulat in puncte cheie
pentru a evita congestia pe strazile principale. Parcarea pe ambele parti a carosabilului, ca in
prezent, dauneaza foarte mult perspectivei liniare a strazii principale.

Noul PUG ar trebui sa cuprinda o lista de materiale admise pentru solutii de pavare cu piatra
cubica pe strazile principale din zona protejata.
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Proiectarea spatiilor verzi

Oravita are o sumedenie de locuri care par abandonate, atat proprietati construite cat si spatii
verzi (brownfields). O strategie deosebit de importantad pentru stoparea migratiei locuitorilor
afara din oras dar si pentru turism, este asigurarea unui mediu estetic, curat si oxigenat; cu
alte cuvinte, a unei calitati ecologico-urbana pe care nu o pot gasi in alte locuri.

Sistem de control asupra interventiilor in ZP si ZT

Noul PUG trebuie sa contina parametrii uzuali pentru reglementarea zolala (H, Hc, POT, CUT)
insa acesti indicatori nu asigura ca insertiile in tesutul istoric vor avea un minim de calitate
arhitecturala sau spatiald. Implementarea mai stricta a mai multor criterii precum: restrictii
ale materialelor folosite, forma si materialul invelitorii, ritmuri ale fatadei, etc; este prea
restrictiva fata de potentialul creativ al arhitectilor si facand asta Oravita risca sa ramana
blocata in tipologii preluate din trecut si adaptate la utilizari actuale, evitand urmele
prezentului asupra evolutiei sale.

Tntocmirea unui plan de iluminat stradal

Proiectarea corpurilor de iluminat, alegerea temperaturii luminii si a intensitatii acesteia
trebuie luate in considerare. Este de evitat excesul de iluminare pentru ornamentele cladirilor
si la nivel urban pentru a nu polua luminos mediul forestier inconjurator.

Strategie pentru arta urbana

Arta este un layer indispensabil din discursul unui oras pentru care cultura nu trebuie sa
ramana legata doar de trecut. Profitand de proximitatea comunitatilor de artisti profesionisti
din satele din jur, precum Socolari sau Potoc, administratia ar trebui sa deschida un concurs
de propuneri sau la consilierea unor artisti si arhitecti sa achizitioneze obiecte de arta
contemporana pentru spatiile publice.

1.4.2. Strategia de dezvoltare durabila a Orasului Oravita 2014-2020

Dezvoltarea infrastructurii rutiere si tehnico-edilitare reprezinta un obiectiv strategic care va
contribui la realizarea obiectivului general de imbunatatire a calitatii vietii populatiei prin
valorificarea superioara a resurselor existente, propus prin Strategia de dezvoltare durabilad a
judetului Braila 2014-2020.
in vederea dezvoltdrii infrastructurii se prevad urmatoarele actiuni:

= Reabilitarea si imbunatatirea infrastructurii de transport local;

=  Reabilitare strazi urbane;

= Crearea si modernizarea locurilor de parcare;

= Modernizarea drumurilor de legatura cu toate localitatile apartinatoare;

= Amenajarea corespunzatoare a drumurilor turistice;

= Renovarea, restaurarea monumentelor istorice (Teatrul Mihai Eminescu, Cladirea

U.F.E.T, Primaria veche Oravita Montana, Cazarma granicereasca, Baile Kneipp) din
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cadrul UAT Oravita si promovarea acestora ca obiective turistice
= Modernizarea si refacerea amenajdrilor peisagistice in parcul central;
Dezvoltarea zonelor de agreement, prin reconversia si refunctionalizarea terenurilor
neutilizate/degradate si transformarea acestora in spatii verzi in cadrul orasului.

2. Analiza situatiei existente

2.1. Contextul socio-economic
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2.1.1.  Asezare geografica

Asezarea Oravitei la intretdierea drumurilor Resita-Anina, Moldova-Bozovici si la iTmbinarea
sesului cu dealul, cunoaste o nota specifica de dezvoltare al carei timbru este reliefat rand pe
rand atat de peisajul patriarhal cat si de cel urbanistic, caci pe langa frumusetea naturala a
locurilor imprejmuitoare, trebuie amintit faptul ca aceasta asezare omeneasca se remarca de
la primele ei inceputuri ca un centru industrial. Orasul se afla in apropierea paralelei 45. Este
inconjurat de dealuri ca Talva Mare, Talva Mica, Colilia, Prisaca, Dealul Mare, Lup, Rol, Marila,
de o Tnaltime mai mica, relieful Tnalt fiind reprezentat de Muntii Aninei. Situandu-se in sud-
vestul tarii, Oravita se bucura de influenta climei mediteraneene. Aici iernile sunt mai blande,
primaverile mai timpurii, verile mai lungi, toamnele mai placute. Totusi in anumite perioade
ale anului, se face simtit vantul ,Cosava” care uneori ajunge si la 140 km/h. Varietatea
reliefului si o clima blanda conditioneaza o vegetatie specificd acestei regiuni. De aceea unele
specii rare ale florei si vegetatiei din Rezervatia naturala Oravita-Ciclova sunt protejate prin
lege inca din secolul trecut.
Figura 3 - Amplasarea orasului Oravita in judet
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2.1.2. Caracteristici demografice

Analiza datelor demografice ne arata ca Oravita se confrunta cu urmatoarele fenomene:
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= Scaderea inregistrata a populatiei cu grupa de varsta 0-14 ani este mai mare

decat cea prognozata;

= Fenomenul emigrare cdtre statele membre ale UE a crescut in intensitate in
ultimii ani;

= Fenomenul de imigrare din alte state nu este de amploare in Judetul Caras-
Severin insa a Tnceput sa se faca simtit;

= Migratia inter-regionala a fortei de munca;

= Scaderea numerica a populatiei scolare mai ales ca urmare a emigrarii
parintilor care 1n ultimii ani si-au luat si copii cu ei.

Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia orasului Oravita se ridica la 11.382

de locuitori, in scadere fata de recensamantul anterior din 2002, cand se inregistrasera

12.858 de locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt romani (84,46%), cu o minoritate de romi
(2,35%). Pentru 10,69% din populatie, apartenenta etnica nu este cunoscutd. Din punct de
vedere confesional, majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (78,6%), dar exista si minoritati de
romano-catolici (3,58%), penticostali (2,5%) si baptisti (1,97%). Pentru 10,8% din populatie,

nu este cunoscuta apartenenta confesionala.

Din evidentele Inspectoratului Teritorial de Munca din Caras-Severin, reiese ca, in momentul
de fata, in judet sunt 55.025 contracte de munca active, din care 48.109 sunt incheiate pe o
perioada nedeterminata si 6.916 pe perioada determinata, judetul avand o rata a somajului
de 5,50%, fiind in zona de mijloc in clasamentul national. Statisticile evidentiaza faptul ca cele
mai multe persoane fara loc de munca sunt barbati cu un nivel de instruire scazut, incadrandu-
se Tn palierele de varst3 cuprinse intre 30 — 49 de ani. in luna mai erau inregistrati un numar
de 43.985 de someri, AJOFM Caras-Severin avand un numar de locuri de munca inregistrate
la inceputul lunii mai de 47.200 din care pana la sfarsitul lunii au mai ramas 8.281.

Numarul persoanelor juridice si a profesionistilor inregistrati a fost pe trend pozitiv continuu,
comparand numarul total al profesionistilor activi in septembrie 2013 cu septembrie 2012
observam o crestere cu 8,31%.

Numarul firmelor dizolvate in judet este mai mic in 2013 decat in 2012, in schimb numarul de
radieri a fost in septembrie 2013 comparativ cu septembrie 2012 mult mai mare, mai exact
de 149,36%.

Problemele economice si migratia sociala sunt cauzate Tn buna masura de factori precum
declinul sectorului industrial care a dus la o rata ridicata a somajului Tn zona de actiune,
precum si la venituri modeste ale celor ramasi incadrati in cAmpul muncii.

Tabel 1 - Populatia Orasului Oravita pe localitati

Localitate Populatie
Oravita 11382
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Ciclova Montana 420

Marila 33

Agadici 202

Bradisoru de Jos 469

Brosteni 602

Rachitova 353

Tabel 2 - Populatia stabila de 10 ani si peste pe sexe, dupa nivelul de educatie — conform

recensamantului din 2011

NIVELUL INSTITUTIEI DE INVATAMANT
ABSOLVITE
POPULATI . .
A STABILA Superior Secundar Fara scoala absolvita
ORAS DE 10 ANI din Post- Superior din care:
S| PESTE . care: liceal Inferior Prim
® | Univers side = Profesi . . ar
2 . 5 (gimnazial Total
TOTAL L2 itar maistri [ Liceal onal ) Persoane
de side analfabete?
licenta ucenici
A 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
o <
Ambele 10264 | @ | 1069 351 | 8 | 3406 | 955 2723 | 1412 | 284 139
sexe p =
™M [e2]
Masculin 4910 0 520 140 3 1608 758 1143 577 131 52
o
o N
Feminin 5354 o 549 211 3 1798 197 1580 835 153 87
[e2]
SURSA: INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA
Tabel 3 - Populatia stabila dupa etnie — conform recensamantului din 2011
POPUL ETNTA
JUDETUL ATIA __
MUNICIPII = = — S 'S - | = — Informatie
STABIL @ i € c P X © = . o
S1 ORASE £ ) 5 = £ 5 o @ nedisponibil
COMUNE A g | &€ | 5] 8|v|S| °© a
TOTAL 2 5 | ©
A 1 2 3 4 5 6 7 8 10
ORAS 9.61
11.382 81 268 12 96 74 3 8 1.217
ORAVITA 3

SURSA: INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA

Tabel 4 - Populatia stabila dupa limba materna — conform recensamantului din 2011

LIMBA MATERNA
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©

JUDETUL 1 popyiatia | 2 | 8 | = S| 2| & .
MUNICIPII ® = ® o el 2 £ Informatie

STABILA e | €| € £ £ s |5 AR
SI ORASE TOTAL o & 8 ® = 3 O | nedisponibila
COMUNE | =2 5 |0

A 1 2 3 4 5 6 7 9
ORAS 9.70

ORAVITA 11.382 , |69 231 11 | 75| 59 |8 1.217

SURSA: INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA

Tabel 5 - Populatia stabila dupa religie — conform recensamantului din 2011

RELIGIA

(18]
2 g o
Q o | = 3
] © Rl < —
JUDETUL | £ ol @ | 8 o | o S| 2] E 8, g
MUNICIPI | S 59 2 g_g*g g2le|gls ég a2 8| @ @ _| 2
JIORASE | 2 £ G B | B9 5| 8| 8|8 |e|l5 2|88 3|28 g ¢
comune | 7| § |els| 5| 8| 8|53 5 3|8|3|L| 5 2
a bt 2 S| © 'S I~ < [ ©
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Din evidentele Inspectoratului Teritorial de Munca din Caras-Severin, reiese ca, in momentul
de fata, in judet sunt 55.025 contracte de munca active, din care 48.109 sunt incheiate pe o
perioada nedeterminata si 6.916 pe perioada determinata, judetul avand o rata a somajului
de 5,50%, fiind in zona de mijloc in clasamentul national. Statisticile evidentiaza faptul ca cele
mai multe persoane fara loc de munca sunt barbati cu un nivel de instruire scazut, incadrandu-
se Tn palierele de varstd cuprinse intre 30 — 49 de ani. in luna mai erau inregistrati un numar
de 43.985 de someri, AJOFM Caras-Severin avand un numar de locuri de munca inregistrate
la inceputul lunii mai de 47.200 din care pana la sfarsitul lunii au mai ramas 8.281.

Numarul persoanelor juridice si a profesionistilor inregistrati a fost pe trend pozitiv continuu,
comparand numarul total al profesionistilor activi in septembrie 2013 cu septembrie 2012
observam o crestere cu 8,31%.

Numarul firmelor dizolvate in judet este mai mic in 2013 decéat in 2012, in schimb numarul de
radieri a fost in septembrie 2013 comparativ cu septembrie 2012 mult mai mare, mai exact
de 149,36%.
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Problemele economice si migratia sociald sunt cauzate in buna masura de factori precum

declinul sectorului industrial care a dus la o rata ridicatda a somajului in zona de actiune,
precum si la venituri modeste ale celor ramasi incadrati in campul muncii.
2.1.3. Economia locala — Profilul economic al orasului Oravita

Economia judetului Caras-Severin este industrial-agrara. Industria minierd, bazata pe
extractia de carbuni si metale neferoase, a inregistrat un puternic declin.
Judetul Caras-Severin, al treilea ca marime din Romania, se situeaza pe locul intai in ceea ce
priveste valorile cadrului natural si ponderea de parcuri nationale, parcuri naturale, rezervatii
naturale si monumente ale naturii, Tn mod sintetic, areale protejate (14,6% din suprafata
judetului).
Turismul reprezinta, pe plan mondial, cel mai dinamic sector de activitate, actiunea sa
manifestandu-se pe o multitudine de planuri, de la stimularea dezvoltarii economice la
perfectionarea structurii sociale, de la valorificarea superioara a resurselor la imbunatatirea
conditiilor de viata.
Privit in corelatie cu ansamblul economiei mondiale, turismul, prin efectul sdu multiplicator,
actioneaza ca un element dinamizant al sistemului economic global deoarece contribuie la
diversificarea economiei.
Unul din elementele principale pentru dezvoltarea pe termen lung a turismului este
colaborarea si relationarea cu institutii si organisme nationale si internationale.
Printre actorii importanti putem enumera: Federatia Patronatelor din Turismul Romanesc,
Asociatia Hotelierilor din Romania, Asociatia Romana Pentru Cazare si Turism Ecologic
(ARCTE), Asociatia Nationala a Agentiilor de Turism (ANAT), Asociatia Nationalda Pentru
Turismul Rural, Ecologic si Cultural (ANTREC), Organizatia Patronald a Turismului Balnear,
Asociatia de Ecoturism din Romania, Asociatia Nationala a Ghizilor de Turism din Romania,
Asociatia Nationalda a Salvatorilor Montani din Romania, Asociatia Nationala a Ghizilor
Montani, Asociatia Nationala a Organizatorilor Profesionisti de Conferinte si Expozitii.

Tn sistemul informational, de marketing si promovare national existd nerealizari
cauzate de:

e insuficienta dezvoltare a retelei interne de birouri de informatii turistice la nivelul
localitatilor: sate turistice, centre turistice, statiunii turistice;

e resurse financiare limitate la dispozitia autoritatilor locale pentru co-finantarea
actiunilor si/sau activitatilor de promovare turistica a localitatii, zonei sau regiunii
respective; insuficienta fondurilor la nivel central pentru realizarea unei promovarii
eficiente si sustinute a Romaniei ca destinatie turistica pe plan international, fapt ce
conduce la o informare insuficienta despre Romania;

23



g BAS PLANUL DE MOBILITATE URBANA
DURABILA
|_consulting |

Orasul ORAVITA 2017

neabordarea, la nivel central, a tehnologiilor moderne folosite in informare si sistemul
de rezervarii, existand riscul ramanerii in afara tendintelor si realitatilor de pe plan
international.

Romania reprezinta o destinatie turistica importanta a Europei de Centrale si de Sud-

Est, inclusa in strategia de dezvoltare europeana ca facand parte din zona Peninsulei

Balcanice, cu potential turistic variat, diversificat si concentrat, caracterizat prin :

clima favorabila practicarii turismului pe tot parcursul anului;

factori naturali recomandati intro cura balneara complexa;

potential faunistic si floristic bogat, cu specii si ecosisteme unicate Tn Europa;
patrimoniul cultural-istoric si arhitectural apreciat pe plan international cu care
Romania se incadreaza in randul destinatiilor turistice atractive din Europa si din lume.
Conform Strategiei de dezvoltare a Turismului din Romania pentru perioada 2007 —

2013 elaborata de Autoritatea Nationala pentru Turism (ANT), principalele argumente pentru

necesitatea dezvoltarii turismului sunt :

resursele turistice fiind practic inepuizabile, turismul reprezinta unul din sectoarele
economice cu perspective reale de dezvoltare pe termen lung;

exploatarea si valorificarea complexa a resurselor turistice insotite de o promovare
eficienta pe piata externa, poate constitui o sursa de crestere a incasarilor valutare ale
statului si cresterea contributiilor agentilor economici la bugetul local, contribuind
astfel la echilibrarea balantei de plati externe;

turismul reprezinta o piata sigura a fortei de munca si de redistribuire a celei
disponibilizate din alte sectoare economice restructurate;

turismul, prin efectul sau multiplicator, actioneazd ca un element dinamizant al
sistemului economic global, generand o cerere specifica de bunuri si servicii care
antreneaza o crestere in sfera productiei, contribuind in acest mod la diversificarea
structurii sectoarelor economiei nationale;

dezvoltarea armonioasa a turismului pe intreg teritoriul contribuie la cresterea
economica si sociala, precum si la atenuarea dezechilibrelor aparute intre diverse
zone, constituind si o sursa importanta de crestere a veniturilor populatiei;

in conditiile respectarii si promovarii principiilor de dezvoltare durabila, turismul
constituie un mijloc de protejare, conservare si valorificare al potentialului cultural,
istoric, folcloric si arhitectural al tarii;

prin adoptarea unei strategii de dezvoltare turistica durabila si impunerea unor masuri
de protectie a mediului, a valorilor fundamentale ale existentei umane (ap3, aer, flora,
fauna, ecosisteme etc.) turismul are in acelasi timp si o importanta ecologica
deosebita;
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e pe plansocial, turismul se manifesta ca un mijloc activ de educare si ridicare a nivelului

de civilizatie a oamenilor.

n aceste conditii, obiectivele strategice in turism la nivel national vizeaz4 :

e modernizarea si dezvoltarea unei oferte turistice competitive pe piata turistica;

e imbunatatirea si dezvoltarea activitatii de promovare;

e integrarea turismului romanesc in tendintele europene si mondiale, prin asigurarea
cadrului legislativ simplificat si eficient al domeniului, armonizat cu legislatia
international3;

e crearea unui mediu de afaceri competitiv respectiv a unui regim fiscal care sa
incurajeze cresterea economicad, exportul, investitiile, infrastructura si crearea de noi
locuri de munca.

Dezvoltarea operatorilor de turism pe piata U.A.T. Oravita depinde de pachetele de
servicii pe care acestia sunt dispusi sa le ofere, dar aceasta in strdnsa dependenta de
cunoasterea arealului Tnconjurator, formelor de turism care se practica sau se pot practica in
zona.

2.1.4. Educatia

Educatia la nivelul orasului Oravita, este reprezentata de 2 licee, 2 scoli generale, cu
fnvatamant primar si gimnazial, 1 cresa — camin, 4 gradinite din care una si in limba germana.
Apoi, la nivelul localitatilor apartinatoare si satelor arondate, functioneaza inca 5 gradinite si
scoli generale si 0 scoala speciala pentru copii cu nevoi speciale.

Situatia institutiilor de invatamant la nivel local:

Licee

Judet Localitatea UM: Numar

Caras-Severin ORAVITA 2

Tnvatamant primar si gimnazial

Judet Localitatea UM: Numar
3 Oras
Caras-Severin ORAVITA
3 Sate apartinatoare
Judet Localitatea UM: Numar
4 Oras
Caras-Severin ORAVITA

5 Sate apartinatoare

Populatia scolara
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Judet Localitatea UM: Numar persoane
Carasg-Severin ORAVITA 2.444
Personalul didactic
Judet Localitatea UM: Numar persoane
Caras-Severin ORAVITA 152
Laboratoare scolare
Judet Localitatea UM: Numar
Caras-Severin ORAVITA 8
Sali de gimnastica
Judet Localitatea UM: Numar
Caras-Severin ORAVITA 2
Terenuri de sport
Judet Localitatea UM: Numar
Caras-Severin ORAVITA 1
Numarul PC-urilor
Judet Localitatea UM: Numar
Caras-Severin ORAVITA 140

Informatii valabile la sfarsitul anului 2013. SURSA: INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA

2.1.5. Infrastructura sistemului de sanatate

Sistemul de sanatate local cuprinde 8 medici de familie, 4 cabinete dentare. Spitalul Oravita

functioneaza in prezent cu 280 de paturi repartizate pe 9 specialitati medicale.

Sectia Medicina Interna
Sectia Chirurgie Generala

din care Compartiment Ortopedie-Traumatologie

Compartiment Obstetrica ginecologie

Sectia Pediatrie

din care Compartiment Neonatologie

Compartiment A.T.I.

Sectia E.Interne - Cronici
Sectia E.Pneumologie - TBC

60 paturi
35 paturi
10 paturi
15 paturi
25 paturi
5 paturi
5 paturi
50 paturi
90 paturi
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Tngrijirea si tratarea bolnavilor este asiguratd de cadre medicale cu calificdri medii si

superioare.

Unitati sanitare

Judet Localitatea UM: Numar
Caras-Severin ORAVITA 1
Paturi in unitatile sanitare
Judet Localitatea UM: Numar
Caras-Severin ORAVITA 280
Personalul medico-sanitar
Judet Localitatea UM: Numar persoane
Caras-Severin ORAVITA 21

Informatii valabile la sfarsitul anului 2013. SURSA: INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA

2.1.6.Miscarea naturala a populatiei

Nascuti vii
Judet Localitatea UM: Numar persoane
Caras-Severin ORAVITA 107
Decedati
Judet Localitatea UM: Numar persoane
Caras-Severin ORAVITA 146
Casatorii
Judet Localitatea UM: Numar
Caras-Severin ORAVITA 61
Divorturi
Judet Localitatea UM: Numar
Caras-Severin ORAVITA 33

SURSA: INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA

Someri inregistrati la sfarsitul lunii august 2014

Judet

Localitatea

UM: Numar persoane

Caras-Severin

ORAVITA

261

SURSA: INSTITUTUL NATIONAL DE STATISTICA
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2.1.7. Cultura si patrimoniu cultural
LISTA MONUMENTELOR ISTORICE
Nr.|Cod LMI . .
Denumire Localitate Adresa Datare
crt. 2004
localitate
componenta ) )
CS-ll-m- Biserica manastirii Cartier Ciclova
1. CICLOVA sec. XIX
B-11095 Cilugara . Montana
MONTANA;
oras ORAVITA
localitate
o . o componenta . .
CS-lI-m- ||Beciurile fostei Fabrici de Cartier Ciclova
2. ) CICLOVA 1750 - 1800
B-11096 bere (ruine) - Montana
MONTANA;
oras ORAVITA
localitate
componenta ) )
CS-ll-m- Cartier Ciclova
3. Biserica ortodoxa CICLOVA 1783
B-11097 . Montana
MONTANA;
oras ORAVITA
localitate
L componenta . .
CS-II-m- || Biserica romano-catolica Cartier Ciclova
4, CICLOVA 1777
B-11098 "Sf. Maria" . Montana
MONTANA;
oras ORAVITA
localitate
CS-ll-m- componenta ) ]
Forja (ruine) Cartier Ciclova 1746
5. || B-11099 CICLOVA
. Montana
MONTANA;
oras ORAVITA
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Nr.|Cod LMI . .
Denumire Localitate Adresa Datare
crt.| 2004
Cartier Risz, in
capatul strazii
Capela romano-catolica, )
CS-ll-m- Izlazului, in
6. prima biserica a oras ORAVITA . ) 1707
B-11133 apropiere de strazile
minerilor din Oravita
Oituz si Stefan cel
Mare
Strazile Eminescu
Mihai, Bojinca
D., Valea Aurului,
ambele fronturi
CS-ll-a-B-
7. 11134 Ansamblul urban Oravita |oras ORAVITA ale strazilor sec. XIX - XX
principale de la fosta
piata agro-
alimentara pana la
Lacul Mic
CS-1I-m- Str. 1 Decembrie
8. Banca, azi Banca Agricold|oras ORAVITA 1914
B-11135 19181
Scoala Militara (ulterior,
CS-1I-m- sediu al Districtului Str. 1 Decembrie
9. o ) oras ORAVITA 1741
B-11136 | Montanistic), azi Casa 1918 2
parohiala romanocatolica
Cladire, azi Casa de
CS-llI-m- || cultura "M. Eminescu", Str. 1 Decembrie
10. oras ORAVITA 1914
B-11137 locuinte si spatiu 19183
comercial la parter
CS-ll-m- Str. 1 Decembrie
11. Casa oras ORAVITA sec. XVIII
B-11138 19185
CS-II-m- || Casa "Mata Neagra", azi Str. 1 Decembrie | 1746,modificari
12. oras ORAVITA
B-11139 locuinte 1918 11 si
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Nr.|Cod LMI . .
Denumire Localitate Adresa Datare
crt.| 2004
refaceri 1804,
1829
CS-lI-m- || Farmacia Knoblauch, azi Str. 1 Decembrie
13. oras ORAVITA 1796
B-11140 locuinta 1918 17
Hotel Coroana, cu pasaj
boltit peste Str. Aurului, )
CS-ll-m- ) Str. 1 Decembrie
14. azi Centru de ingrijire |oras ORAVITA 1733
B-11141 1918 22
persoane
varstnice
Casa Avocatilor, azi
Biblioteca ordgeneasca ]
CS-1l-m- ) ) Str. 1 Decembrie || 1777, modificari
15. "Simeon Mangiuca”, |oras ORAVITA
B-11142 1918 24 1836
cabinete medicale si
locuinte
CS-lI-m- | Casa Tinichigiului, cu Str. 1 Decembrie
16. oras ORAVITA 1700 - 1750
B-11143 poarta, azi locuinte 1918 30
CS-1I-m- Str. 1 Decembrie
17. Cladire, azi policlinici |oras ORAVITA 1896
B-11144 1918 41
CS-1I-m- ) Str. 1 Decembrie
18. Magazin oras ORAVITA 1896
B-11145 1918 43
CS-lI-m- | Casa oficiali UDR, cu Str. 1 Decembrie
19. . ) .. . |oras ORAVITA 1856
B-11146 tipografie, azi birouri 1918 52
CS-lI-m- | Casa cu "bérfitoare", azi Str. 1 Decembrie
20. oras ORAVITA sec. XIX
B-11148 locuinta 1918 59-61
CS-1I-m- ||Prefectura judetului Caras, Str. 1 Decembrie
21, oras ORAVITA 1933
B-11147 azi Primdria oragului 1918 60
Gimnaziul de fete "Regina )
CS-ll-m- ] ] . Str. 1 Decembrie
22. Maria", azi Casa Copiilor |joras ORAVITA 1873
B-11149 1918 62
si a Tinerilor
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Nr.|Cod LMI . .
Denumire Localitate Adresa Datare
crt.| 2004
Str. Bojinca
CS-ll-m-
23. Casa orag ORAVITA| Damaschin 26 col sec. XVIII
B-11150 ]
cu str. Valea Aurului
CS-1l-m- ] o ] ]
24, Casa Vichentie Stangu |oras ORAVITA|  Str. Ciclovei 4 1890
B-11151
Str. Eminescu Mihai
CS-IlI-m- || Moara (cu motoare Ganz- L ]
25. ) oras ORAVITA| 7 1n incinta fostei 1880
B-11153 Danubius)
Scoli de calugarite
Str. Eminescu Mihai
CS-II-m- || Garaje UDR, azi cladire- ) )
26. oras ORAVITA 13A vis-avis 1875 - 1900
B-11152 anexa
de teatru
o ) ~ || 1817,renovat si
CS-IlI-m- | Teatrul vechi, azi Teatrul Str. Eminescu Mihai .
217. o oras ORAVITA modificat 1893,
A-11154 "Mihai Eminescu. 18
restaurat 1997
CS-1I-m- Str. Eminescu Mihai
28. Casa oras ORAVITA sec. XVIII
B-11155 20
Scoala Normala, azi
CS-1l-m- ) )
29. B11156 Liceul "lon Dragalina”; |oras ORAVITA| Piata Ferdinand 1 1873
corpul central - A
CS-ll-a-B-
30. 11157 Ansamblu vila oficiali [oras ORAVITA| Piata Ferdinand 2 1873
CS-1l-m-
Vila oficiali, azi Ocolul
31. B- i oras ORAVITA| Piata Ferdinand 2 1873
silvic
11157.01
CS-IlI-m-
32. B- Gradina de tir orag ORAVITA| Piata Ferdinand 2 1873
11157.02
CS-1I-m- Str. Garii 2 Cartier
33. Gara Oravita Roméana |oras ORAVITA 1847
A-11158 Oras Nou
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Nr.|Cod LMI . .
Denumire Localitate Adresa Datare
crt.| 2004
CS-I1-m- ] ] Str. Gojdu Emanuil
34, Barajul "Lacul Mic.  |oras ORAVITA 1724 - 1733
A-11159 f.n.
CS-ll-m- Baia comunala, azi Str. Gojdu Emanuil
35. oras ORAVITA 1874
B-11160 locuinta 25
CS-ll-m- Str. Gojdu Emanuil
36. Casa oras ORAVITA sec. XIX
B-11161 43
Casa, azi Centrul de studii ) )
CS-ll-m- ] Str. Gojdu Emanuil
37. banatene "Sim Sam oras ORAVITA sec. XIX
B-11162 46
Moldovan"
CS-ll-m- | Casa Maderspach, azi Str. Gojdu Emanuil
38. ) ] orag ORAVITA sec. XIX
B-11163 Casa Pita Bujor 48
CS-lI-m- | "Casa oficialitati", azi Str. Gojdu Emanuil
39. oras ORAVITA sec. XIX
B-11164 locuinta 50
Scoala de calugarite ) )
CS-ll-m- ) Str. Gojdu Emanuil
40. (ordinul Notre Dame), cu |oras ORAVITA 1781
B-11165 _ 52
closter (internat)
Casd, cu spatiu comercial i )
CS-ll-m- Str. Gojdu Emanuil
41. (restaurant, cu terasd), azi [oras ORAVITA sec. XIX
B-11166 56
locuinte
Str. Mangiuca
CS-lI-m- | Ateliere manufacturiere Simeon f.n. langa
42. oras ORAVITA sec. XVIII
B-11167 (fragmente) fosta piata
agroalimentara
CS-ll-m- Biserica "Adormirea Str. Mangiuca
43. o . orag ORAVITA ) 1781
B-11168 Maicii Domnului” Simeon 9
CS-1l-m- ) Splaiul Mihai
44, Barajul "Lacul Mare. |oras ORAVITA ) 1724 - 1733
A-11170 Viteazul f.n.
CS-11-m- . Str. Mihai Viteazul
45, Canal aval lacuri orags ORAVITA 1733 - 1754
A-11169 f.n. in aval de
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Nr.|Cod LMI . .
Denumire Localitate Adresa Datare
crt.| 2004
lacuri
CS-llI-m- | Cazarma granicereasca, Str. Murgu Eftimie 1743,
46. oras ORAVITA
B-11171 | azi Scoala generala nr. 2 31 reconstruitd 1911
CS-II-m- || Restaurantul si cabana "7 )
47. ) oras ORAVITA|  Str. Nucilor 39 sec. XX
B-11179 Brazi.
Tribunal, azi Judecatoria
CS-1I-m- 1721,modificari
48. Oravita si birou carte  |oras ORAVITA| Piata Revolutiei 2
B-11172 1788, 1838
funciara
CS-1l-m-
49, Casa, azi Gradinita nr. 3 |oras ORAVITA| Piata Revolutiei 3 sec. XIX
B-11173
CS-I1I-m- Cladire, fost sediu
50. oras ORAVITA| Piata Revolutiei 5 1837
B-11174 SETTPPL
Str. Saguna Andrei 5| 1755, coloane
CS-1l-m- o ) )
51. Biserica "Sf. Ilie" orag ORAVITA Cartier 1838,
B-11175
Oravita Roméana turla 1896
CS-1l-m-
52. Biserica romano-catolica |oras ORAVITA Piata Unirii 1 1713
B-11177
CS-IlI-m- || Casa Konkz, azi locuinta
53. oras ORAVITA Piata Unirii 2 1840
B-11176 si spatiu comercial
CS-lI-m- | Primdria veche Oravita 1796,modificari
54. oras ORAVITA Piata Unirii 6
B-11178 | Montand, azi gradinita 1911
Ansamblul bailor Kneipp, o
CS-ll-a-B- ] Str. Valea Minerilor
55. azi Centru pentru oras ORAVITA sec. XVIII
11180 35-36
persoane cu dizabilitati
CS-1l-m-
Str. Valea Minerilor
56. B- Baile Kneipp oras ORAVITA 35 36 sec. XVIII
11180.01
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Nr.|Cod LMI . .
Denumire Localitate Adresa Datare
crt. 2004
CS-1l-m- o
Str. VValea Minerilor
57. B- Parc, cu fantana arteziana |oras ORAVITA 3536 sec. XVIII
11180.02

2.2. Reteaua de transport
2.2.1.Reteaua rutiera

Judetul Caras - Severin este strabatut de la NV la SE de drumul E70 sau DN6 Bucuresti
— Craiova — Caransebes — Timisoara.

U.A.T. Oravita, se afla intr-un sector al judetului, traversat de drumuri secundare.
Accesul direct se face pe:

- DNG58 Caransebes — Resita - Anina;

- DN57B Oravita — Anina - Bozovici;

- DN57 Oravita - Moldova Noua.

Situat in partea de sud-vest a judetului Caras-Severin, in preajma paralelei de 45°, cu

o suprafata totald de 164,16 km?, Oravita are in componenta sa doua localitati
subcomponente (Ciclova Montana, Marila) si patru sate apartinatoare (Brosteni, Rachitova,
Bradisorul de Jos, Agadici).
Localitatea se invecineaza la 21 km spre Est cu orasul Anina, la 52 km spre Nord-Vest cu
municipiul Resita, la 49 km spre Sud cu orasul Moldova Noua, la 109 km spre Nord- Vest cu
municipiul Timisoara. La 18 km spre Sud se afla punctul de control vamal si de frontiera —
NAIDAS — prin care se face legtura cu Republica Serbia si Muntenegru.

Figura 4 — Localizarea Orasului Oravita si localitatile Tnvecinate n teritoriul judetean
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Reteaua stradala a UAT Oravita are o configuratie, in general, rectangulara cu pante
longitudinale ale strazilor sub 2%. Latimea strazilor — partea carosabila — este cuprinsa intre 3
si7m.

n ceea ce priveste fluenta circulatiei pe reteaua stradal3 existentd din localitatea Oravita sunt
prezente cateva disfunctii majore:
B uzura imbracamintilor asfaltice;
B |ipsa unor imbracaminti carosabile permanente corelata cu deprofilarea pe
suprafetele carosabile impietruite sau din pamant;
B elemente geometrice ale retelei stradale in mare parte necorespunzatoare, atat in
profil transversal, cat si in profil longitudinal;

lipsa unor elemente de organizare orizontala si verticala a circulatiei;

incomodari intre diferitele tipuri de circulatie - intre circulatia autovehiculelor si

circulatia atelajelor trase de cai (carute), intre circulatia auto si cea pietonal3, dar si a

bicicletelor;

B probleme legate de sistematizarea verticala.
Din lungimea totala de strazi din localitatea Oravita 70% este deprofilata, prezentand gropi,
figase etc., fapt care duce pe anumite tronsoane, pe timp ploios, la ingreunarea circulatiei. n
profil transversal, marea majoritate a strazilor pietruite si din pamant nu au santuri amenajate
corespunzator. in general, in localitatea Oravita sistematizarea vertical a retelei stradale este
deficitara, principala consecinta fiind evacuarea necorespunzatoare a apelor pluviale.

2.2.2.Reteaua de cai ferate
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Magistrala Bucuresti — Craiova - Drobeta Turnu Severin — Caransebes — Timisoara cu statii

importante in judet la Caransebes si Bdile Herculane si cu ramificatiile: Caransebes - Resita si

Caransebes - Otelu Rosu - Bautari.

Alte linii SNCFR in interiorul judetului sunt:

2.2.3.

Resita - Timisoara;

Resita — Berzovia - Oravita;
Oravita - lam;

Oravita - Anina.

Figura 5 — Gara Oravita

Transport aerian

Cel mai apropiat aeroport international este cel de la Timisoara, la o distanta de 109 km de
parcurs pe cai rutiere fata de oras, aeroportul de la Caransebes, situat la 96 km fata de Oravita.

2.2.4.

Transport vamal

Transportul naval pe teritoriul judetului este asigurat de portul amplasat in localitatea

Moldova Veche, acesta fiind primul port de pe Dunarea romaneasca. Acesta este situat la 46

km fata de Oravita.

2.2.5.

Sistemul de parcari

Denumire Suprafata (mp) | Tip imbracaminte
PARCARE BI. B3 640 beton
PARCARE BI. A6 654 asfalt
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PARCARE BI. E5 440 asfalt
PARCARE BI. B22 280 beton
PARCARE CT1 184 mp 184 asfalt
PARCARE Complex Vechi 480 asfalt
PARCARE BI. F3 900 asfalt
PARCARE BI. Al 1125 macadam
PARCARE BI. F2 225 asfalt
PARCARE BI. D2 950 asfalt
PARCARE taluz piata 675 asfalt
PARCARE BI. F7 616 macadam
PARCARE BI. F2 495 macadam
PARCARE BI. F3 582 macadam
PARCARE BI. A1 540 dale piatra
PARCARE BI. B4 227 beton
PARCARE BI. B3 226 asfalt
PARCARE BI. B2-B3 556 asfalt
PARCARE cinema vara 450 beton
PARCARE cresa 675 macadam
PARCARE BI. B6, B5, B4 561 macadam
PARCARE BI. A5A 80 macadam
PARCARE BI. A4A 240 macadam
SUPRAFATA TOTALA 11801

2.3. Transport public

n prezent, orasul Oravita nu dispune de transport public. Acesta este necesar pentru a putea
asigura tuturor locuitorilor din satele componente si apartindtoare acces la principalele
puncte de interes, de serviciu sau personal, din oras.

Tn acest sens va fi infiintat Serviciul de Transport Public care va fi in gestiunea Primariei
Orasului Oravita.

Figura 6 — Distantele dintre Orasul Oravita si satele aflate in administrare
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2.4. Transport de marfa

Transportul de marfa va fi redirectionat pe centura ocolitoare a orasului, astfel incat sa se
degajeze traficul din interiorul orasului.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Tntr-un oras de dimenisuni reduse, precum Oravita, avem de-a face cu ciltorii pe distante
scurte, ceea ce reprezintd un mediu propice pentru utilizarea modurilor de transport
nemotorizate, contribuind astfel la realizarea unei mobilitati durabile. O alternativa la modul
de transport motorizat il reprezinta mersul cu bicicleta sau pe jos. Aceste mijloace de
mobilitate sunt promovate prin PMUD, unul din obiectivele acestuia fiind adaptarea
infrastructurii necesare deplasarii cu bicicleta sau pe jos, inclusiv persoanelor cu mobilitate
redusd. Incurajarea mijloacelor alternative de mobilitate contribuie si la sporirea atractivitatii
zonei prin facilitarea accesului la obiective turistice, culturale, istorice sau de agrement.

in prezent lipseste planificarea retelei de velorute pe ansamblul orasului Oravita. De
asemenea, nu existd trasee de piste pentru biciclete, nici centre de inchiriere biciclete. Tn
zonele centrale ale orasului se regasesc doar cateva rastele pentru suportul bicicletelor.
Traficul auto provoaca mari neajunsuri calitatii vietii urbane, reducand posibilitatile de
circulatie si stationare a pietonilor. Astfel, mersul pe jos este afectat de parcarea ilegala pe
strada, care obstructioneaza accesul pietonilor catre anumite puncte de interes. Se impune,
asadar, implementarea unor masuri in vederea imbunatatirii circulatiei atat a pietonilor, cat
si a autovehiculelor.

2.6. Managementul traficului
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Managementul traficului la nivelul orasului Oravita poate fi realizat prin folosirea

urmatoarelor instrumente:
B Politica privind parcarea — oferta de locuri de parcare, interzicerea/posibilitatea
parcarii in anumite zone.
B Masuri privind siguranta rutierd — educatie rutiera, masuri corective, monitorizare etc.

2.6.1. Parcarile

Parcarile reprezinta una din cele mai importante probleme ale planificarii transportului in
orase. In acelasi timp are un impact si asupra planificirii urbane, interactionand cu transportul
public si influentand realizarea unui trafic lejer.

Parcarile publice existente la nivelul orasului Oravita totalizeaza o suprafata de 11.801 mp si
sunt impartite in pacari cu imbracaminte de asfalt — 5.290 mp, parcari din beton 1.597 mp,
parcari cu imbracaminte din macadam — 4.374 mp si parcari cu dale de piatra — 540 mp.

Cu toate acestea, exista zone in care cererea de locuri de parcare este mare, iar numarul de
spatii de parcare este scazut. Pe langa acest lucru, mai sunt soferi care parcheaza
neregulamentar, utilizand spatiul in afara celui destinat parcarii, reducand, astfel, confortul si
siguranta pietonilor.

Masurile ce se vor implementa in legatura cu parcarile vor viza urmatoarele: crearea unor
alternative la parcarea in centru, reducerea numarului de parcare in centru si in fata punctelor
principale de interes pentru locuitori sau vizitatori (magazine, posta, banca, farmacie etc.),
reducerea parcarii ilegale.

n cadrul Orasului Oravita nu exista parcdri cu plata.

2.6.2. Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei de
circulatie Tn perioada 01.01.2012 — 13.11.2017, date puse la dispozitie de Politia orasului
Oravita la solicitarea Beneficiarului.

Tabel 6 — Statistica accidentelor rutiere

2012 2013 2014 2015 2016 2017 TOTAL
T'otal 13 11 13 11 10 12 70
accidente
Accidente 4 6 4 1 2 5 22
grave
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A:I(;i:::\:e 9 5 9 10 8 7 48

Morti 1 1 2 0 0 1 5
Raniti grav 4 6 4 2 2 5 23
Raniti usor 14 6 12 10 13 12 67

Sursa: Politia orasului Oravita

Din totalul numarului de accidente, respectiv 70, care au avut loc pe raza de competenta a
Orasului Oravita, repartizarea se prezinta dupa cum urmeaza:

- 41 de accidente au avut loc pe strazile din orasul Oravita;

- 10 accidente au avut loc pe DN57 intre localitatile Oravita si Greoni;

- 5accidente au avut loc pe DN57 intre localitatile Oravita si Racasdia;

- 10 accidente au avut loc pe DN57 de la km 4 pana la km 15 + 400 m;

- 2 accidente pe DC 64 in localitatea Brosteni;

- 1 accident pe DJ 573 intre Oravita si Bradisorul de Jos;

- 1 accident in localitatea Rachitova, pe strada principala.

2.7. Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Conform situatiei prezentata de Politia Orasului Oravita se constata faptul ca zonele cu nivel
ridicat de complexitate se localizeaza de-a lungul lui DN57.

3. Modelul de transport
3.1. Prezentare generala si definirea domeniului
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Planul integrat de mobilitate urbana durabila al orasului Oravita are la baza un model de

transport, creat pe baza analizelor realizate asupra situatiei existente si a datelor obtinute in
urma procesului de colectare a datelor.
Un model de transport constituie o reprezentare computerizata a circulatiei persoanelor,
marfurilor si vehiculelor, in cadrul sistemului de transport. Modelul de transport este
dezvoltat pentru o anumita arie de studiu, care este impartita in unitati teritoriale, denumite
zone.
Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care comportamentul de
calatorie, modelele de calatorie si solicitarile vor reactiona in timp la schimbari de politici de
transport, infrastructura sau servicii, la variatii ale nivelului populatiei sau la schimbari ale
distributiei spatiale a acesteia, la schimbari socio-economice.
Un model de transport trebuie sa reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia existenta a
transportului in ceea ce priveste cererea de calatorii si conditiile de exploatare. Aceasta este
masurata in materie de moduri de calatorie, numar de vehicule pe retea, timp de calatorie.
Modelul de transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la
tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea scenariilor propuse, cat si pentru
evaluarea intregului plan general de mobilitate.
Pentru elaborarea Planului de mobilitate urbana al orasului Oravita a fost folosit un model de
transport simplu, avand la baza matrice de calcul pentru estimarea generarii si atragerii
deplasarilor, distributiei intre zone si distributiei intre modurile de transport.
Cu ajutorul matricelor de calcul, pe baza evolutiei numarului de calatorii si a modului de
deplasare in diferitele scenarii analizate, vor fi furnizate informatii comparative asupra
urmatorilor parametri:

- Viteza medie de circulatie

- Vehicule x km parcursi

- Emisii CO2echivalent (total retea)

- Emisii CO2 (total retea)

- Emisii N20O (total retea)

- Emisii CH4 (total retea)
Analiza comparativa a  parametrilor indicati permite evaluarea impactului
proiectelor/pachetelor de proiecte implementate, pentru fiecare dintre scenariile si anii de
prognoza care vor fi descrise in alta sectiune a documentului.
Matricele reflectand cererea de transport, distributia pe zone de origine/destinatie si pe
moduri de transport, sunt realizate pentru ora de varf AM. De asemenea, matricele de calcul
au fost utilizate pentru realizarea prognozelor si modificarilor aparute in diferitele scenarii si
ani de prognoza avuti in vedere pentru elaborarea PMUD.
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Orasul ORAVITA 2017

in ceea ce priveste traficul de traversare a zonei urbane, au fost utilizate rezultatele

anchetelor O/D realizate in cadrul procesului de colectare a datelor, integrate cu datele

rezultate din recensamantul de circulatie realizat de CESTRIN in anul 2015.

Modelul de transport a fost utilizat pentru:

(@]

o O O

©)

Evaluarea situatiei existente, prin:

Identificarea cererii de transport si a conditiilor operationale privind sistemul de
transport.

Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.

Distributia calatoriilor pe ore

Distributia calatoriilor pe moduri de transport

Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti, pe baza
datelor si proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare la populatie,
gospodarii, detinerea de autoturisme etc.) si a cererii de mobilitate pentru anii de
prognoza.

Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor pachete
de proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si
accesibilitatea, prin:

Asistentda in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin care se
urmaresc criterii specifice, cum ar fi cresterea vitezei medii de circulatie datorita
reabilitarii infrastructurii rutiere etc.

Evaluarea impactului pe care un proiect/masura sau un pachet de proiecte/masuri
propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea, prin prisma modificarii
parametrilor selectati: timp de calatorie, viteza medie de circulatie, emisii GES, etc.
Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului public, ca urmare
a unor schimbari de rute, orar de circulatie, cresterea vitezei medii, iTmbunatatirea
calitatii serviciilor etc.

Evaluarea modificarilor asupra alegerilor modale.

Pe baza datelor culese si puse la dispozitie consideram anul de baza, anul 2015. Modelul va fi

testat pe o perioada medie de 5 ani si pentru o perioada lunga de 15 ani. Perioada de proiectie

se intinde pana in 2030. Este necesara o actualizare a modelului la fiecare 5 ani. Asadar,

urmatoarea analiza se poate efectua in 2021, la cererea beneficiarului.

n Figura 15, avem harta cu zonificarea corespunzitoare Orasului Oravita. Pentru analiza au

fost definite 3 zone majore de trafic a orasului, coroborat cu localitatile componente si satele

apartinatoare.

Figura 7 — Zonificarea U.A.T. Oravita
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Pentru a genera datele necesare modelarii au fost efectuate interviuri, masuratori si analize

pe baza de filmari si interviuri.

3.2. Colectarea de date

La dimensionarea si calibrarea modelului au fost folosite date din sursele existente (Primarie,
Consiliul Judetean, Ministerul Transporturilor, CESTRIN, INS etc.), date culese din sondaje si
din masuratori de trafic. Acestea au permis analize cu privire la deplasarile de populatie,
locuri de munca, activitati economice, invatamant, numarul de autovehicule. Analizele socio-
demografice permit proiectia pe termen mediu si lung.

O alta activitate a fost cea de analiza a utilizarii terenului. Conform propunerilor PUG, aflat in
proces de elaborare/aprobare, au fost preluate date privind utilizarea terenului. Aceste date
au permis generarea de calatorii.

Pentru determinarea deplasarilor au fost utilizate date corespunzatoare transportului public
de persoane, atat pe calea ferata cat si in zona rutiera. Elemente precum frecventa de
circulatie, capacitatea vehiculelor, programul de circulatie, amplasarea statiilor, existenta
zonelor de transfer, au fost folosite pentru estimarea calatoriilor si calibrarea modelului.
Datele de trafic au fost extrase din urmatoarele categorii de activitati:
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Intervievarea populatiei
Anchete origine-destinatie;
Recensamant de trafic.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici si au fost

determinate probabilitati de distributie a deplasarilor, precum si informatii referitoare la
principalii parametrii ai mobilitdtii persoanelor, in ceea ce priveste:

Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei

Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor

Principala problema intampinata in timpul deplasarilor efectuate in interiorul orasului
Principalele probleme legate de mobilitate, in general (parcari, circulatia auto,
deplasari pietonale si cu bicicleta, transportul in comun)

Durata medie a calatoriilor efectuate

Distantele medii parcurse, pe moduri de transport

Principalele probleme intampinate in timpul deplasarilor efectuate in oras
Principalele probleme legate de parcare

Modul de deplasare preferat

Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor, la nivelul orasului
Principalele probleme legate de mobilitate, intampinate de pietoni si biciclisti
Evaluarea dorintei de a utiliza transportul public, in cazul in care acesta ar fi disponibil

Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de Transport.
Intervievarea populatiei

Aceasta activitate a presupus chestionarea locuitorilor pe un esantion de minim 1,5% din

totalul populatiei si a furnizat informatii cu privire la deplasarile zilnice ale populatiei si la

gradul de mobilitate. Chestionarul folosit (Anexa nr. 1) cuprinde 3 sectiuni, respectiv:

sectiunea 1: informatii despre principalele probleme ale orasului Oravita referitor la
mobilitate;

sectiunea 2: informatii despre deplasarea realizata in mod frecvent, cum ar fi: originea,
destinatia, durata, scopul si modalitatea de deplasare;

sectiunea 3: informatii caracteristice despre persoana intervievata: varsta, sexul,
categoria profesionala.

Ancheta s-a realizat in perioada 13-16 octombrie 2017 pe raza teritoariala a orasului Oravita.

Au fost intervievate 179 persoane, respectiv un esantion de 1,15% din totalul populatiei. Tn

urma centralizarii si prelucrarii datelor au rezultat urmatoarele:

distributia dupa varsta (Fig. 8): 55% din persoanele intervievate au intre 30 si 50 de
ani, 17% au peste 50 de ani si 28% reprezinta populatie tanara, intre 14 si 30 de ani;
Figura 8 — Distributia pe varste
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Distributia pe varste

m[1]
14-20
m[2]
20-25
m[3]
25-30
[4]
30-40
m[5]
40-50
= [6]
50-60
m[7]
>60

B distributia pe sexe: 66% dintre cei intervievati au fost de sex masculin si 34% de sex
feminin;

B distributia dupa categoriile profesionale (Fig. 9): din persoanele intervievate 66% au
fost angajati, 7% someri, 13% pensionari, 11% elevi si 6% alta categorie.

Figura 9 — Distributia dupa categoriile profesionale

Distributia pe categorii profesionale

M [1] angajat

m[2]
somer

m[3]
elev

[4] pensionar

[5]

alta categorie

® in prezent, cetdtenii orasului Oravita se deplaseaza cel mai mult cu masina (57%), cu
bicicleta (25%) si cu autoturismul unor prieteni (7%). Insa, din figura 10 se observa c3,
intr-un mod ideal, numarul cetatenilor care ar folosi transportul public local ar fi de
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35%. De asemenea si persoanele care ar folosi bicicleta ca mijloc de transport ar fi mai
mare cu 14 procente, in timp ce deplasarile cu autoturismul personal ar scadea cu 48
procente;

Figura 10 — Modalitatea actuald de deplasare

Modalitatea actuala de deplasare

M [1] mers pe jos

M [2] bicicleta

m [3] autotursim personal
[4] autoturismul unor

cunostinte/prieteni

M [5] altul (care?)

Figura 11 — Modalitatea ideald de deplasare

Modalitatea ideala de deplasare

M [1] Pe jos

M [2] Cu bicicleta

m [3] Cu autoturismul personal
[4] Cu transportul public

M [5] Alta modalitate

B F3acand exceptie de persoanele care nu sunt dispuse sa renunte la autoturism Tn

detrimentul altei modalitati de deplasare, rdmane un procent de 87% pentru care un
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sistem de transport in comun modernizat sau crearea de facilitati pentru biciclisti

reprezinta o alternativa considerabila a utilizarii autoturismului propriu;

Figura 12 — Motivul pentru care populatia ar fi dispusa sa renunte la utilizarea
autoturismului propiu

Persoanele care dispun autoturism
personal ar fi dispuse sa renunte la
acesta pentru

M [1] un sistem de transport in
comun modernizat

M [2] mai multe piste si facilitati
pentru biciclisti/pietoni

M [3] nu sunt dispus(a) sa renunt la
autoturism

[4] nu detin un autoturism
personal
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Figura 13 — Principalele probleme intampinate in timpul deplasarilor efectuate in
interiorul orasului Oravita

Principala problema intampinata in
timpul deplasarilor efectuate in
interiorul orasului

M [1] Parcarile pentru
autoturisme

M [2]Traficul ridicat
M [3] Lipsa trotuarelor

[4] Lipsa pistelor pentru
biciclete

W [5] Strazi degradate
| [6] Lipsa facilitatilor dedicate

persoanelor cu probleme
locomotorii

Figura 14 — Principalele probleme referitoare la parcari

Principalele probleme legate de
parcarea autovehiculelor

8% 11% | [1] Parcari degradate/
intr-o stare rea

M [2] Locuri de parcare
insuficiente

M [3] Semnalizarea slaba a
acestora
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Figura 15 — Principalele probleme intampinate de biciclisti

Principalele probleme intampinate
de biciclisti

M [1] Lipsa pistelor pentru
biciclete

M [2] Lipsa rastelurilor sau a
zonelor speciale de parcare a
bicicletelor

m [3] Lipsa unor centre de
inchiriat biciclete

B Scopul celor mai frecvente deplasari este cel personal, in proportie de 43%;
Figura 16 — Scopul deplasarilor

Scopul celei/celor mai frecvente
calatorii

M [1] interes de
serviciu/profesional
M [2] scoala/studii

™ [3] cumparaturi

[4] persoanl

Ancheta originie-destinatie

Ancheta origine-destinatie constituie baza de date statistice determinarea curentilor si a
fluxului de traffic in vederea orientatii investitiilor, alocarea bugetelor si ajustarea strategiilor
de dezvoltare. Actiunea s-a desfasurat pe reteaua de drumuri ale Orasului Oravita, in punctele
de penetrare ale orasului, unde o echipa de recenzori adresau cateva intrebari conducatorilor
de vehicule, referitoare la: originea plecarii in cursa, destinatia cursei, scopul calatoriei,
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pentru vehicule de transport marfa: felul marfii, pentru vehicule de pasageri: numarul de

pasageri. Vehiculele au fost oprite cu sprijinul Politiei Rutiere Locale. Mentionam ca nu au fost
inregistrate date referitoare la numarul de Tinmatriculare al vehiculului, numele
conducatorului auto sau alte date de inmatriculare —identificare.

Figura 17 — Punctele in care s-a realizat ancheta origine-destinatie

I'éatrul vechi
Mihai Eminescu ~

Depoul Oravita ©
W (78]

Oravita

o (575

3 - @

Ancheta s-a desfdsurat in data de 2 noiembrie 2017, in intervalul orar cel mai aglomerat,
respectiv 7.00 - 9.30si 15.00 - 17.30. fiind anchetate vehiculele pe sensul de mers spre centrul
orasului.
Esantionul anchetat a variant intre 15% si 20% din fluxul total de vehicule ce a traversat
sectiunile respective.
Numarul mediu de pasageri per autoturism este de 2,23 persoane (inclusiv soferul).
Marfa cea mai transportata a fost: produse agricole, 34% si produse alimentare, 24%.
Tn procesul de organizare si desfasurare a anchetelor din aceastd categorie au fost obtinute
informatii asupra urmatoarelor aspecte:

- Locul inmatricularii vehiculului

- Tipul vehiculului

- Originea calatoriei

- Destinatia calatoriei

- Scopul calatoriei

- Tipul incarcaturii
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- Gradul de incarcare al vehiculului
Rezultatele obtinute au fost corelate cu celelalte informatii obtinute prin desfasurarea
procesului de colectare a datelor, fiind relevante in special pentru estimarile referitoare la
transportul de marfa.
Rezultatele anchetei origine — destinatie:

B Dintre cele trei puncte de intervievare, intrarea in oras dinspre Timisoara se remarca

a fi cea mai importanta;
Figura 18 — Fluxul autovehiculelor in functie de punctul de intervievare

M intrarea dinspre Timisoara
M intrarea dinspre Anina

M intrarea dinspre Moldova
Nouad

B Scopul cel mai intalnit al calatoriilor a fost cel in interes de serviciu, Tn proportie de
52% dintre persoanele intervievate. Acest fapt se datoreaza si volumului mare de
trafic greu.
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Figura 19 — Scopul calatoriilor

Scopul celei/celor mai frecvente
calatorii

M [1] interes de
serviciu/profesional
M [2] scoala/studii

M [3] cumparaturi

[4] persoanl

B Frecventa parcuregerii traseului este una ridicata, intrucat 53% dintre cei intervievati
au raspuns cu Da la intrebarea: Parcurgeti zilnic acest traseu?, ceea ce insemna ca
exista un trafic regulat;

Figura 20 — Frecventa parcurgerii traseului

Eda

Hnu

B QOrasul Oravita este o localitate tranzitatd, avand in vedere faptul ca doar 31% din trafic
este cel local, restul de 69% fiind trafic de tranzit.

Figura 21 —Trafic local vs. trafic de tranzit
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| trafic local

M trafic de tranzit

Recensamant de trafic
Efectuarea recensamantului de trafic s-a realizat cu ajutorul filmarilor efectuate cu camerele
mobile pe reteaua de drumuri ale orasului Oravita de catre echipa consultantului in orele de
varf.
Pentru colectarea datelor au fost selectate zone reprezentative pentru circulatie care sa
determine stabilirea gradului de solicitare a acestora.
n cadrul acestui proces au fost monitorizate urmatoarele categorii de vehicule: biciclete,
autoturisme, vehicule de transport marfa pana in 3,5 t, vehicule de transport marfa peste 3,5
t, alte vehicule.
Distributia modala a deplasarilor
Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata distributia
deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in continuare.
Spre deosebire de orasele in care zona urbana este concentrata, in cazul orasului Oravita pot
fi identificate trei tipuri de deplasari principale, cu caracteristici diferite, care impun si moduri
de deplasare diferite:

1. Deplasariin interiorul zonei.

a) Caracteristici: distante relativ mici

b) Moduri de deplasare principale: mers pe jos, bicicleta, autoturism (in principal in cazul

orasului Oravita)
2. Deplasariintre zone:
a) Caracteristici: distante relativ mari; deplasarea se face pe drumuri nationale (nu exista
trotuare)
b) Moduri de deplasare principale: autoturism propriu, bicicleta
3. Deplasari aferente tranzitului.
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a) Caracteristici: distante mari; deplasarea se face pe drumuri nationale/judetene; trafic
greu relativ intens

b) Moduri de deplasare principale: autoturism propriu/trafic greu
Tn modelul de transport au fost introduse toate cele 3 tipuri de deplasiri descrise mai sus,
pentru a putea fi evaluate volumele de trafic generale si atrase de zona de studiu si pentru a
fi extrase ca iesiri datele referitoare la viteze medii de circulatei, consum combustibil, emisii
etc.
Tn calculul distributiei modale a deplasarilor prezentatd mai jos sunt luate in considerare doar
deplasarile locuitorilor din aria de studiu, respectiv din cele 9 zone interne stabilite.

Mers pe jos
29,9%

Autoturism,
motocicleta,
camion
51,4%

Bicicleta
18,7%

Figura 22 — Categoriile de vehicule - Distributia deplasarilor pe moduri de transport, 2017

Elaborarea unui model corect calibrat al selectiei modurilor asigura functionalitatea
modelului, permitand furnizarea de informatii mai precise pentru procesul decizional de
selectie intre diferitele moduri de transport aflate in concurenta pentru deplasari. Modelul se
bazeazd pe atractivitatea relativa a fiecdrui mod fata de cel3lalt. In plus, acest lucru faciliteaza
testarea Tmbunatatirilor operationale si/sau de infrastructura aduse fiecarui mod si permite
cuantificarea impacturilor acestora asupra traficului generat specific unui mod.

Altfel spus, acest model al selectiei modurilor de transport este cel care cuantifica, spre
exemplu, tranzitia utilizatorilor de la masina personala la transportul in comun in cazul unor
imbunatatiri semnificative aduse acestuia din urma.

De asemenea, ca o consecintd directa, aceasta flexibilitate de evaluare a impactului unor
scheme specifice modurilor imbunatateste semnificativ si evaludrile economice si financiare
care se bazeaza pe rezultatele modelarii.
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Durata medie a deplasarilor, in functie de modul de deplasare

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata durata
medie a deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in graficul de
mai jos.

14,00

12,00

10,00
8,00
6,00
4,00
2,00
0,00

Toate modurile Auto Bicicleta Mers pe jos

{min)

Figura 23 — Categoriile de vehicule - Durata medie de deplasare, in functie de modul de
transport, 2017
3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Tn scopul realizarii Planului de mobilitate urband durabild pentru orasul Oravita, a fost
elaborat un model de trafic ce ia Tn considerare o retea rutiera suficient de detaliata pentru a
satisface nevoile de modelare ale unei retele urbane.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strazi din zona
acoperita de proiect.

Pentru modelul de trafic realizat, integrarea cu cererea externa a fost realizata prin
introducerea in punctele principale de penetratie a volumelor de trafic integrate obtinute prin
procesul de culegere a datelor, respectiv din: masuratori de trafic, anchete origine/destinatie.
Matricele de trafic au fost realizate utilizdnd rezultatele chestionarelor la domiciliu,
ponderate pentru a corespunde numarului total de locuitori, prin utilizarea informatiilor
referitoare la repartitia populatiei pe zone si structura pe grupe de varstd/ocupatie a
populatiei. Matricele sunt realizate sub forma unor matrice patrate, cuprinzand deplasarile
intre zone, prin urmare avand 9 linii si 9 coloane, corespunzatoare zonelor ariei de studiu.

3.4. Cererea de transport
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Asa cum a fost mentionat anterior, aria de acoperire geografica a fost impartita in 9 zone.
Reprezentarea grafica a zonelor a fost inclusa intr-un capitol anterior.

Rezultatele obtinute din modelul de transport au fost integrate cu rezultatele celorlalte
analize realizate asupra datelor colectate, respectiv cu anchetele la domiciliu, anchetele de
trafic si anchete O/D.

Cererea de transport este reprezentata in matricele de deplasari, care reprezinta volumul de
calatorii pe zi, la nivelul anului 2017.

Matricele referitoare la totalul deplasarilor, insumand deplasarile realizate cu autoturismul
propriu, transport de marfa, pietonale si cu bicicleta, sunt reprezentate in formatul 9 x 9,
cuprinzand toate zonele considerate.

Datele au fost obtinute prin extinderea esantioanelor rezultate ca urmare a culegerii datelor
prin metodele mentionate anterior, astfel incat sa fie reprezentative pentru populatia activa
totald, la nivel zonal. n matrice nu au fost deplasérile care au ca orifine si destinatie aceeasi

zona.
Tabel 7 - Matricea deplasarilor, ora de varf AM, 2017

=) = _ =) < _ <
2 2 3 S & @ Sz 2 5 <
o w @ a n 9 o r = = =
& = g g 0w o2 8 I <

a S < ] < a 2o ) ("]

De la\Spre fry o & =3 @ P>
DEPOU 0 521 182 78 52 130 182 130 52
M.EMINESCU 539 0 116 0 0 77 58 19 39
RACASDIEI 360 250 0 14 0 14 14 14 14
AGADICI 34 26 9 0 0 0 0 0 0
BRADISORU DE JOS 52 26 26 0 0 0 0 0 0
CICLOVA MONTANA 47 59 12 0 0 0 0 0 0
BROSTENI 139 104 70 0 0 0 0 0 0
RACHITOVA 139 70 35 0 0 0 0 0 0
MARILA 4 4 2 0 0 0 0 0 0

Din analiza matricelor reprezentand deplasarile in orasul Oravita, rezulta tiparul deplasarilor
si zonele principale de atragere, respectiv generare a calatoriilor.
Cererea pe reteaua de transport pentru anul 2017 are urmatoarea structura:

Tabel 8 - Detalii privind structura cererii

Tip vehicule | Trafic Trafic Trafic Trafic
nemotorizat motorizat pasageri marfa
Procentaj 48,6% 51,4% 91,3% 8,7%
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Analizand matricele origine/destinatie ale deplasarilor pentru intervalul de varf AM, rezulta

principalele zone de generare/atragere deplasari, evidentiate in graficele de mai jos.
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Figura 24 - Repartitia procentuala pe principalele zone de destinatie a deplasarilor,

2017
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Figura 25 - Repartitia procentuala pe principalele zone de origine a deplasarilor, 2017

3.5. Calibrarea si validarea datelor

Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport reflecta conditiile
existente in reteaua de transport curenta.
Este necesara o distinctie intre ,calibrare” si ,validare”:
- Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit pentru a se
asigura ca reprezinta o replica suficient de precisa a conditiilor anului de baza.
- Procesul de validare foloseste date independente din alte locatii decat cele utilizate
pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de referinta.
Un model ,,adecvat scopului" atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si pentru
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validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesiva a retelei de transport a
modelului, pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente.

Modelul de calibrare utilizat, a urmarit standardele de calibrare din ghidul ,JASPERS Appraisal
Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport Planning and Project
Appraisal” (2014).

Dupa calibrarea cererii de transport cu volumele observate, modelul este comparat cu datele
de validare independente, care ar putea fi sub forma de viteze de deplasare sau durate de
parcurgere ale anumitor trasee. Pentru validarea modelului au fost comparate datele
obtinute in modelul de trafic referitor la durata de parcurgere a unor trasee intre zonele
considerate, cu datele culese din teren asupra aceluiasi parametru. Rezultatele comparative
intre valorile masurate pe traseu si cele simulate au aratat diferente mici, ceea ce inseamna
cd modelul de trafic se apropie de conditiile reale de circulatie, deci poate fi considerat
calibrat si validat.

3.6. Prognoze

Scenariul ,,A face minimum” reprezinta scenariul de referinta, respectiv situatia viitoare in

n”n a
|

care se considera ca doar proiectele ,angajate” in acest moment se vor realiza/implementa.
Prin proiecte ,angajate”, ne referim la proiectele pentru care constructia investitiei respective
a fost demarata sau cand finantarea pentru proiect a fost alocata si toate aprobarile necesare
au fost obtinute.

Pentru orasul Oravita nu exista astfel de proiecte, ceea ce face ca scenariul ,A face minimum”
(S1) sa coincida cu scenariul ,,A nu face nimic” (SO).

Pentru anul 2017, parametrii la nivel de retea, pentru o zi normala, pentru scenariul , A face

minimum”, sunt cei prezentati in tabelul de mai jos:

Tabel 9 - Parametrii la nivel de retea, Scenariul 1 ,A face minimum”, 2017

Scenariul 1
Parametru ,»A face minimum”
2017
Viteza medie de circulatie (km/h) 29,5
Consum de combustibil (litri) 3.478
Emisii CO2echiv (tone) 9,56
Emisii CO2 (tone) 9,3
Emisii N20 (kg) 0,74
Emisii CH4 (kg) 1,71

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz
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n cadrul acestui capitol vor fi prezentate rezultatele modelului de transport pentru scenariul

»A nu face nimic”, respectiv situatia viitoare care cuprinde doar sistemul de transport existent,
fara nicio alta infrastructura noua sau schimbari in operarea existenta a transportului, luand
insa in calcul cresterile preconizate in cererea de transport. Rezultatele vor fi prezentate
pentru toti anii de prognoza, respectiv: 2017, 2023 si 2030.
Pentru estimarea efectelor in anii de prognoza pe termen mediu si lung, a fost luata in
considerare cresterea preconizata in cererea de transport, rezultata din cresterea indicelui de
motorizare populatiei. in lipsa unor mésuri care s& introducd utilizarea transportului public
sau cresterea atractivitatii mijloacelor alternative de transport (bicicleta si mersul pe jos), cea
mai mare parte a numarului de deplasari suplimentare fata de anul 2017 se va regasi in
deplasarile cu autoturismul propriu si mersul pe jos.
Prin urmare, impactul asupra mediului urban va fi unul negativ. Astfel, o crestere sustinuta a
numarului de deplasari cu autovehiculul va conduce la scaderea fluentei traficului si, implicit,
la scaderea vitezei medii de circulatie, respectiv cresterea numarului mediu de opriri. Aceste
aspecte vor conduce la o crestere accentuata a emisiilor de noxe si CO2.
Sporirea numarului de autovehicule personale va ingreuna si traficul pentru vehiculele de
marfa, cu efecte negative in eficienta economica si calitatea aerului.
Valorile cantitative rezultate ca iesiri ale modelului de transport sustin afirmatiile de mai sus
si sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel 10 - Valorile parametrilor de caracterizare a traficului, pentru scenariul ,,A nu face

nimic”
Parametru 2017 2023 2030
Viteza medie de circulatie (km/h) 29,5 28,0 25,2
Consum de combustibil (litri) 3.478 | 4.063 | 4.897
Emisii CO2echiv (tone) 9,56 9,79 10,58
Emisii CO2 (tone) 9,30 9,53 10,30
Emisii N20 (kg) 0,74 0,74 0,78
Emisii CH4 (kg) 1,71 1,65 1,71

Parametri retea

An de implementare 2017
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Scenariu .
Scenariul
A nu
A face
Parametru Mod face
L. ceva
nimic (s2)
(so, s1)
ad Auto veh - ore/zi 1.481 -
Durata tot'a ade Veh marfa veh - ore/zi 195 -
deplasare (h/zi) (produs — -
i ] L Bicicleta pers - ore/zi 897 -
intre matricea cererii si
. Transport .
matricea duratelor de pers - ore/zi 0 -
public
deplasrae
Mers pe jos | pers - ore/zi 1.321 -
Auto veh 12.148 -
Veh marfa veh 1.201 -
Totalul matricelor de Bicicleta Pers 4.413 -
cerere Transport
. Pers 0 -
public
Mers pe jos Pers 6.940 -
Distanta totala de Auto Veh—km/zi 43.632 -
deplasare (km/zi) Veh marfa veh-km/zi 5.178 -
=Prestatie (produs intre Bicicleta per-km/zi 9.007 -
matricea cererii si Transport .
. . . per-km/zi -
matricea distantelor de public 0
deplasrae) Mers pe jos per-km/zi 5.945 -
Auto km/h 29,5 -
Veh marfa km/h 26,5 -
Viteza medie de Bicicleta km/h 10,0 -
deplasare Transport
P P km/h 0,0 i
public
Mers pe jos km/h 4,5 -
Auto km/deplasare 3,6 -
Veh marfa | km/deplasare 4,3 -
Distanta medie de Bicicleta km/deplasare 2,0 -
deplasare Transport
9 km/deplasare 0,0 -
public
Mers pe jos per-km/zi 0,9 -
Durata medie a unei Auto min/deplasare 7,3 -
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deplasari Veh marfa | min/deplasare 9,8 -
Bicicleta min/deplasare 12,2 -
Transport
p. min/deplasare 0,0 -
public
Mers pe jos | min/deplasare 11,4 -
An de implementare 2023
Scenariu .
Scenariul
Anu
A face
Parametru Mod face
L. ceva
nimic (52)
(S0, S1)
ad Auto veh - ore/zi 1.794 1.304
Durata tot
uratato 'a ade Veh marfa veh - ore/zi 226 210
deplasare (h/zi) (produs — -
i ) . Bicicleta pers - ore/zi 1.044 981
intre matricea cererii si
. Transport .
matricea duratelor de . pers - ore/zi
public 0 384
deplasrae
Mers pe jos pers - ore/zi 1.449 1.211
Auto veh 13.972 11.228
Veh marfa veh 1.353 1.353
Totalul matricelor de Bicicleta Pers 4.882 5.058
cerere Transport
. Pers 0 2.226
public
Mers pe jos Pers 7.613 7.955
Distanta totala de Auto veh-km/zi 50.184 40.327
deplasare (km/zi) Veh marfa veh-km/zi 5.832 5.832
=Prestatie (produs intre Bicicleta per-km/zi 9.963 10.840
matricea cererii si Transport )
. . . per-km/zi
matricea distantelor de public 0 8.902
deplasrae) Mers pe jos per-km/zi 6.521 5.451
Auto km/h 28,0 30,9
] ) Veh marfa km/h 25,8 27,8
Viteza medie de —
Bicicleta km/h 9,5 11,0
deplasare
Transport
. km/h 0,0 23,2
public
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Mers pe jos km/h 4,5 4,5
Auto km/deplasare 3,6 3,6
Veh marfa | km/deplasare 4,3 4,3
Distanta medie de Bicicleta km/deplasare 2,0 2,1
deplasare Transport
i km/deplasare 0,0 4,0
public
Mers pe jos per-km/zi 0,9 0,7
Auto min/deplasare 7,7 7,0
Veh marfa | min/deplasare 10,0 9,3
Durata medie a unei Bicicleta min/deplasare 12,8 11,6
deplasari Transport .
i min/deplasare 0,0 10,3
public
Mers pe jos | min/deplasare 11,4 9,1
An de implementare 2030
Scenariu .
Scenariul
A nu
A face
Parametru Mod face
oo ceva
nimic (s2)
(So, s1)
Auto veh - ore/zi 2.321 1.251
Durata totfala de Veh marfa veh - ore/zi 273 219
deplasare (h/zi) (produs — -
i ] o Bicicleta pers - ore/zi 1.246 1.123
intre matricea cererii si
. Transport .
matricea duratelor de . pers - ore/zi
public 0 630
deplasrae
Mers pe jos | pers - ore/zi 1.678 1.278
Auto veh 16.273 11.312
Veh marfa veh 1.554 1.554
Totalul matricelor de Bicicleta Pers 5.532 5.929
cerere Transport
. Pers 0 3.835
public
Mers pe jos Pers 8.596 9.325
Distanta totala de Auto veh-km/zi 58.449 40.630
deplasare (km/zi) Veh marfa veh-km/zi 6.699 6.699
=Prestatie (produs intre Bicicleta per-km/zi 11.291 13.025
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matricea cererii si Transport .
] ] ) per-km/zi
matricea distantelor de public 0 15.339
deplasrae) Mers pe jos per-km/zi 7.363 5.751
Auto km/h 25,2 32,5
Veh marfa km/h 24,6 30,6
Viteza medie de Bicicleta km/h 9,1 11,6
deplasare Transport
P P km/h 0,0 24,4
public
Mers pe jos km/h 4,4 4,5
Auto km/deplasare 3,6 3,6
Veh marfa | km/deplasare 4,3 4,3
Distanta medie de Bicicleta km/deplasare 2,0 2,2
deplasare Transport
i km/deplasare 0,0 4,0
public
Mers pe jos per-km/zi 0,9 0,6
Auto min/deplasare 8,6 6,6
Veh marfa | min/deplasare 10,5 8,4
Durata medie a unei Bicicleta min/deplasare 13,5 11,4
deplasari Transport .
i min/deplasare 0,0 9,9
public
Mers pe jos | min/deplasare 11,7 8,2

Tabel 11 - Valorile parametrilor de caracterizare a traficului, pentru scenariul , A face ceva”

Parametru 2017 2023 2030

Viteza medie de circulatie (km/h) 29,5 30,9 32,5
Consum de combustibil (litri) 3.478 3.376 | 3.648
Emisii CO2echiv (tone) 9,56 8,27 8,07
Emisii CO2 (tone) 9,30 8,06 7,87

Emisii N20 (kg) 0,74 0,60 0,57

Emisii CH4 (kg) 1,71 1,31 1,16

3.8. Analiza SWOT
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Avand in vedere datele obtinute in etapa de prognoza si simularile de trafic, au rezultat

urmatoarele disfunctii:
e Reteaua stradala interna in actuala forma de organizare, nu asigura fluenta necesara
a traficului, siguranta pietonilor;
e Drumul national DN 57 tranziteaza localitatea;
e Legatura dintre localitatile componente este slab realizata;
e Reteaua feroviard nu este utilizata la capacitate;
e Nu exista piste pentru biciclisti;
e Transport Public Local nu exist3;
e Nu exista puncte de transfer intermodal de calatori.
Analiza SWOT detaliata se regaseste in cadrul Anxei nr. 4.

4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii
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4.1. Eficienta economica

Acest obiectiv priveste cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului
privind transportul de calatori si de marfa.
Reteaua stradala a orasului Oravita este alcatuita in totalitate din strazi cu o banda pe sens.
Pe artera principala sunt Tntalnite autovehicule parcate pe acostamentul drumului, fapt care
reduce capacitatea de circulatie prin manevrele realizate pentru parcarea autovehiculelor si
genereaza probleme de siguranta a circulatiei.
Avand in vedere cresterea generala a gradului de motorizare si volumele mari de trafic de pe
DN57 se impun constructii noi de infrastructuri pentru a spori capacitatea pe drumurile care
fac legaturile intre orasele mai mari din regiune.
Traficul rutier (inclusiv traficul greu) ridicat la orele de varf, precum si in perioada diurna a
orelor de varf ce travereseaza zona centrald a orasului afecteazd semnificativ eficienta
transportului in general.

4.2. Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfasurarea activitatilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzatoare. Cele mai importante se refera la calitatea aerului, zgomot, schimbarile
climatice si consumul de resurse neregenerabile.

Impactul asupra mediului priveste reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze
cu efect de sera si a consumului energetic, fiind necesara o atentie sporita catre atingerea
tintelor nationale si ale Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor
climatice.

Emisiile de substante poluante

Calitatea aerului este apreciata prin realizarea inventarului anual al emisiilor de poluanti in
atmosfera. Inventarul local al emisiilor de poluanti in atmosfera se realizeaza pe baza
informatiilor furnizate de operatorii economici inventariati (nivelul productiei, utilaje,
instalatii si vehicule utilizate si consumuri totale de carburanti/combustibili utilizati in anul
precedent) si pe baza unor date statistice (numar de locuitori din judet, numarul si categoriile
de autovehicule Tnmatriculate etc.).

Principalele surse de poluare a aerului provin de la gazele de esapament, aerosoli, pesticide,
fumul de la incalzirea spatiilor de locuit, pulberi.

Un alt factor de poluare il reprezinta Drumul National DN57, care trece prin orasul Oravita,
astfel locuintele ce sunt in zona lui pot fi afectate prin zgomot, praf si noxe. Orasul Oravita nu
este prins in programul de supraveghere, deoarece la nivelul administrativ-teritorial nu exista
surse majore de poluare a aerului, in zona neexistand o activitate industriala cu impact. Ca
urmare a faptului ca monitorizarea poluantilor atmosferici nu a relevat depasiri ale valorilor
limita, se poate afirma ca nu se contureaza zone critice sub aspectul poludrii atmosferei.
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Traficul de tranzit si de trecere pe axa principala DN57 este semnificativ si produce poluare

atmosferica si fonica. Traficul greu traverseaza orasul prin zona centrald, fiind afectate
trecerile de pietoni si accesul catre punctele de interes ale orasului (scoli, institutii etc.).
Volumul de trafic este cu mult peste capacitatea retelei rutiere urbane, fapt ce determina
aglomeratie n zona intersectiilor intre DN57 si celelalte drumuri judetene si comunale chiar
si in afara perioadelor de varf, lucru ce conduce la poluare suplimentara.

Mersul cu bicicleta este destul de redus din cauza lipsei structurii dedicate.

Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltarii durabile a unui oras. Avand
in vedere ca emisiile de substante poluante pot avea efecte negative atat asupra mediului,
cat si asupra sanatatii populatiei, care, in mediul urban prezinta densitate ridicata, acestui
aspect negativ al transporturilor trebuie sa i se acorde o atentie deosebita.

Una din consecintele cresterii gradului de motorizare este cresterea concentratiilor de pulberi
si benzen, acestia fiind in directa corelatie.

Comisia Europeana solicita Romaniei (in data de 25.09.2014), in Pachetul de actiuni privind
constatarea neindeplinirii obligatiilor pentru luna septembrie, sa ia masuri pentru a diminua
poluarea aerului (http://europa.eu/rapid/press-release MEMO-14-537 ro.htm):

Romdnia nu isi protejeazd cetdtenii de poluarea cu particule fine (PM10). Aceste particule fine
provin din emisiile generate de industrie, trafic si incdlzirea locuintelor si pot cauza astm,
afectiuni cardiovasculare, cancer pulmonar si deces prematur. In conformitate cu legislatia
UE, statele membre au obligatia de a limita expunerea cetdtenilor la particulele de acest tip.
Cetdtenii din anumite zone din Bucuresti, Brasov si lasi au fost expusi in mod aproape continuu
unor niveluri nesdndtoase de PM10 incd din 2007, potrivit ultimelor rapoarte din 2012.
Comisia considerd cd Romdnia nu a intreprins actiunile necesare incd din 2007 pentru
protejarea sdndtdtii cetdtenilor si solicitd Romdniei sd ia mdsuri de perspectivd rapide si
eficiente pentru ca perioada de neconformitate sd fie cGt mai scurtd posibil. Actiunea de azi,
care este din punct de vedere tehnic un aviz motivat suplimentar, urmeazd unei scrisori de
punere in intdrziere suplimentare transmisd in februarie 2013. Dacd Romdnia nu actioneazd,
Comisia poate sesiza cazul Curtii de Justitie a UE.

Directiva nr. 2008/50/CE privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru
Europa impune limite maxime pentru poluarea cu pulberi in suspensie. ,,PM10” reprezinta
pulberile In suspensie care trec printr-un orificiu de selectare asa cum este definit de metoda
de referinta pentru prelevarea si masurarea PM10, EN 12341, cu un randament de separare
de 50 % pentru un diametru aerodinamic de 10 um.

Conform Directivei nr. 2008/50/CE (Anexa ll), limitele Pulberilor in suspensie (PM10/PM2,5)
conforme sunt urmatoarele:

Tabel 12 — Praguri superioare si inferioare de evaluare
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Media pe 24 de ore PM, Media anuala PM, Media anuala PM, . ()

Pragul superior de evaluare | 70 % din valoarea-limitd (35 pg/m’, | 70 % din valoarea- | 70 % din valoarca-
a nu se depasi mai mult de 35 ori | limitd (28 pg/m’) limita (17 pg/m”)
intr-ur an calendaristic)

Pragul inferior de evaluare 50 % din valoarea-limita (25 }1gjmz, 50 % din valoarea- 50 % din valoarea-
a nu se depdsi mai mult de 35 ori | limitd (20 ug/m’) limita (12 pg/m”?)
intr-ur an calendaristic)

(') Pragul supcrior de evaluare si pragul inferior de cvaluare pentru PM, < nu sc aplicd masuratorilor efectuate peniru evaluarca con-
formitdjii co obiectivul de reducere a expunerii Ia PM. ; peniru protectia sindidiii umane

n tara noastrd, prevederile Directivei nr. 2008/50/CE sunt transpuse prin Legea nr. 104 din
15
iunie 2011 privind calitatea aerului inconjurator.
Zgomotul
Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezinta o problema de mediu de
importanta tot mai mare. Acesta contribuie la aparitia deficientelor de sdnatate, la reducerea
productivitatii muncii si la ineficienta timpului alocat recreerii. Nivelul de zgomot in mediul
urban este determinat, in ultima vreme, mai ales de cresterea gradului de urbanizare si a
mobilitatii populatiei. Cand vorbim de zgomot ne referim la intensitate si frecventa. Prima
este mdsurata Tn decibeli si cea de-a doua in hertzi. O conversatie obisnuita are aproximativ
65 dB, iar un strigat are in jur de 80 dB. Desi diferenta dintre o conversatie si un strigat este
de doar 15 dB, intensitatea strigatului este de 30 de ori mai mare.
Zgomotul generat de trafic are un impact negativ ce se reflecta in costuri de stres (disconfort,
restrictii etc.) si costuri de sandtate (vatamarea auzului, cresterea tensiunii arteriale,
reducerea calitdtii somnului, modificarea ritmului cardiac etc.). in cadrul U.A.T. Oravita,
zgomotul este cauzat, in principal, de traficul rutier de pe DN57.
Impactul zgomotului asociat transportului este direct influentat de urmatorii factori:

B perioada din ziin care se produce - efectele cauzate de zgomotul din timpul noptii vor

avea un impact mai mare decat cele din timpul zilei;
B densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot — efectele zgomotului fi vor
afecta numai pe cei care il pot auzi;

B nivelul zgomotului de fond.
n tabelul urmator sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate in transportul rutier si feroviar de calatori si de marfuri, valori specifice Romaniei,
exprimate in EuroCent/veh*km.

Tabel 13 - Valoarea monetara a costurilor de zgomot asociate sectorului transporturi pe
uscat, la nivelul anului 2010, conform Master Planul General de Transport al Romaniei, 2014

68



Orasul ORAVITA 2017
BAS PLANUL DE MOBILITATE URBANA
DURABILA
|_consulting |

Perioada Mediul
din zi in

Modul de Tipul de
care se

transport vehicul Urban/

produce Metropolitan
Zgomotul Suburban

Autoturism

Motocicleta

Rutier Autobuz

Vehicul usor
de marfd

Vehicul greu
de marfi

Tren
transport
caldtori
Tren
transport

Feroviar

4.3. Accesibilitate

Planificarea unui sistem de transport care sa asigure nevoile de mobilitate ale populatiei
trebuie sa se bazeze pe evaluarea accesibilitatii retelei fizice de transport si a retelei de
servicii. Accesibilitatea poate fi analizata sub trei aspecte:
B din punctul de vedere al accesului la un serviciu de transport (al posibilitatii de a avea
acces la o linie de transport);
B din punctul de vedere al distantelor pe jos pana la o statie deservita de linii de
transport;
B din punctul de vedere al serviciilor disponibile la un anumit moment dintr-un punct in
care exista acces la sistem.
Acest obiectiv strategic priveste punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de
transport care sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii
si servicii-cheie.
Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre
anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu
sunt privati de oportunitati de calatorie din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita
stare fizica sau psihicd) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si
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originea etnica).

Accesibilitatea spatiala poate fi exprimata sub diferite forme, in functie de distanta. Locurile
care au o accesibilitate mai redusa sunt cele mai departate in spatiu, fata de un anumit punct
de referinta. In sistemele teritoriale existd diferite cdi de a dep3si restrictiile date de distante,
in functie de dezvoltarea zonelor si de existenta retelelor de transport. Intr-o societate
moderna, conform cerintelor dezvoltarii durabile, sistemul de transport public trebuie sa
asigure indivizilor oportunitati egale, in termeni de accesibilitate spatiala. Deoarece cele mai
importante componente care actioneaza asupra accesibilitatii Tn spatiul economic sunt
rezultatul schimbarilor in structura retelelor de transport, examinarea accesibilitatii nodurilor
uneiretele de strazi joaca un rol important in analiza spatiului economic la nivel local, regional
sau national.

n general, accesibilitatea poate fi analizata ca:

B accesibilitatea sistemului de transport public urban;

B accesibilitatea sistemului de transport urban: acces pietonal, trotuare pentru
persoanele cu mobilitate redusa, persoanele cu nevoi speciale, marcaje rutiere tactile,
treceri de pietoni dotate cu semnale acustice;

B accesibilitatea intre retelele de transport local, regional, national si international
pentru transport si marfuri.

O alta masura a accesibilitatii sistemului de transport public este data de facilitatile pentru
persoanele cu mobilitate redusa, pe care le prezinta infrastructura de transport si vehiculele:

B peroane;

B rampe de acces in vehicule;

B sisteme de siguranta in vehicule pentru carucioare;

B amplasarea sistemelor de validare a biletelor, astfel incat sa poata fi utilizate de
persoanele cu mobilitate redusa sau nevazatori;

B sisteme de informare atat vizuale, cat si acustice.

Din pacate, locuitorii orasului Oravita (in special varstnicii sau persoanele cu nevoi speciale)
nu se pot bucura incd de asemenea facilititi. in ceea ce priveste accesibilitatea sistemului
urban, in general, aceasta poate fi asigurata prin existenta unei retele pietonale adaptate
persoanelor cu nevoi speciale, prin intermediul marcajelor tactile si sistemelor acustice
pentru semnalizarea trecerilor de pietoni sia rampelor de acces la nivelul trecerilor de pietoni.
Avand in vedere amplasarea orasului Oravita si a satelor aflate in administrare este necesara
o abordare sistematica pentru optimizarea accesului tuturor locuitorilor pentru a compensa
timpul de parcurgere a distantelor mari intre sate si oras.

4.4. Siguranta

Conform datelor furnizate de Politia Orasului Oravita, Tn aceasta localitate au fost inregistrate
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34 de accidente in ultimii 3 ani. Situatia acestora poate fi observata in tabelul urmator:

Tabel 14 - Statistica accidentelor rutiere

2012 2013 2014 2015 2016 2017 TOTAL
Tf)tal 13 11 13 11 10 12 70
accidente
Accidente 4 6 4 1 2 5 22
grave
Accidente 9 5 9 10 8 7 48
usoare
Morti 1 1 2 0 0 1 5
Raniti grav 4 6 4 2 2 5 23
Raniti usor 14 6 12 10 13 12 67

Sursa: Politia orasului Oravita

Traficul de tranzit de pe DN57 contribuie semnificativ la reducerea sigurantei rutiere.
Utilizatorii vulnerabili nu sunt protejati pe anumite tronsoane si artere, necesitand o
imbunatatire a amenajarii trecerilor de pietoni si a trotuarelor. Ocuparea inadecvata a
spatiului comun de pe sosea si a trotuarelor de catre autovehicule pune in pericol pietonii si
ciclistii. Astfel, amenajarea parcarilor in zona centrala si interzicerea parcarii autovehiculelor
pe anumite artere ar reduce riscurile pentru pietoni si ciclisti. In anumite situatii, trotuarele
sunt ocupate de autovehicule, trecerile pentru pietoni sunt slab semnalizate, pistele pentru
biciclete lipsesc, factori ce determina lipsa sigurantei si, implicit, cresterea riscului de
accidente. O influenta importanta in acest sens este data de cresterea populatiei si, implicit,
a nevoilor de deplasare si transport ale acesteia, care atrage dupa sine si cresterea traficului.
La nivelul orasului Oravita nu exista o abordare proactiva in domeniul sigurantei rutiere, fiind
necesara implementarea programelor si proiectelor de siguranta rutiera.
4.5. Calitatea vietii

Acest obiectiv strategic priveste contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului
urban in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu. Calitatea mediului
urban este afectata de forma actuala a mobilitatii, dominata de utilizarea automobilului.
Consecintele acestei situatii sunt:
B alocare majora a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in
dauna altor utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni, activitati exterioare, biciclisti,
amenajari peisagistice, arta urbana;
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B infrastructura pentru pietoni Tn numeroase cazuri este subdimensionata si ocupata

abuziv, prin parcare neregulamentara sau cu alte tipuri de obstacole (stalpi, panouri
publicitare etc.);
degradarea peisajului urban;
degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poluarii, semnalelor
luminoase;
Degradarea calitatii mediului urban este consecinta cresterii ponderii automobilitatii, a
indicelui de motorizare si a parcarii autovehiculelor in spatiul public.
Tn ceea ce priveste orasul Oravita parcarea pe trotuare afecteaza semnificativ calitatea vietii
in marea majoritate a zonelor din oras, fiind necesara rezolvarea problemei atat in zona
centrala extinsa, cat si in satele aflate in administrare.
O mare parte din traficul greu de tranzit si de trecere traverseaza orasul prin zona central3,
ceea ce reduce drastic adecvarea pentru trai si calitatea experientei pietonale urbane turistice
si generale in centrul orasului.
Lipsa trotuarelor in anumite zone reduce calitatea vietii pietonale si tendinta inspre mersul
pe jos. Acelasi lucru il poate determina si lipsa asfaltarii anumitor strazi. Este necesara
conceperea si realizarea unor coridoare pietonale — axe care leaga principalele zone ale
orasului prin zone lipsite de trafic intens, linistite, placute si sigure pentru pietoni.
Lipsa unei retele de trasee de calitate pentru ciclisti reduce atractivitatea transportului cu
bicicleta. Realizarea unei retele adecvate de ciclism si prioritizarea ciclistilor in fata traficului
motorizat este singura solutie pentru cresterea semnificativa a cotei modale a mersului cu
bicicleta.

5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

Planul de mobilitate se bazeaza pe dezvoltarea urbana existenta, planuri si strategii nationale
si regionale si pe ghidurile si normativele europene cu privire la dezvoltarea urbana durabila.
Crearea unei viziuni de dezvoltare a mobilitatii, In contextul mai larg al dezvoltarii urbane,
este un pas esential si rezulta din consultarea cu partile interesate si realizand un echilibru
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intre nivelul viziunii (ambitia) si nivelul de realism a ceea ce poate fi implementat in perioada
2016 —2030.
Viziunea generala a dezvoltarii mobilitatii Tn orasul Oravita in perioada 2016 — 2030 reprezinta

crearea unui sistem de transport eficient, accesibil si durabil pentru a sustine dezvoltarea
economica si sociala a orasului.
Aceasta viziune generala va fi implementata prin utilizarea cat mai eficienta a infrastructurii
existente si propunerea unor proiecte de investitii conform necesitatilor, astfel incat sa se
asigure o retea de transport utilizabila si in conditii bune de exploatare in beneficiul societatii
civile si a mediului de afaceri, incurajand atat dezvoltarea sociald, cat si dezvoltarea
economica ulterioara si permitand accesul tuturor la facilitatile de baza.
Viziunea pe termen mediu (2021) prevede asigurarea unui nivel ridicat de accesibilitate care
sa contribuie la incluziune sociala in randul cetatenilor.
Viziunea pe termen lung (2030) presupune integrarea tuturor modurilor de transport intr-un
mediu urban atractiv care sa sustina un standard de viata ridicat al locuitorilor.
Obiective strategice:
B jccesibilitate;
B siguranta si securitate;
B mediu;
B eficienta economica;
B calitatea mediului urban.
Accesibilitatea reprezinta obiectivul central pentru planificarea transportului, ntrucat
transportul are rolul de a conecta locatiile activitatilor sociale si economice si de a facilita
schimbul intre oameni si marfuri.
Accesibilitatea are diferite dimensiuni:
B dimensiunea de transport (optiuni pentru transport);
B dimensiunea de utilizare a terenului (de calitate si distributie spatiala a locatiilor de
activitate);
B dimensiunea individuala bazata pe (diferite) nevoi, capacitatile si perceptiile (diferite)
persoanelor;
B dimensiunea temporald, activitatile / oportunitatile sunt adesea disponibile doar in
anumite momente.
Accesibilitatea poate fi Tmbunatatita prin: reducerea distantei dintre locurile in care
activitatile sunt desfasurate prin intermediul unor masuri de planificare a utilizarii terenurilor
(de dezvoltare, adica densitate ridicata si de dezvoltare cu utilizare mixta); oferirea de optiuni
mai bune de mobilitate / transport. La evaluarea accesibilitatii unei destinatii trebuie acordata
atentie nevoilor tuturor grupurilor sociale, inclusiv grupuri cum ar fi copiii, persoanele in
varsta si persoanele cu handicap.
Obiective operationale:
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B Tmbunatatirea accesibilitatii pentru toate locatiile;

B asigurarea standardelor minime de accesibilitate pentru toate tipurile de
transport;
echilibrarea si satisfacerea cererii de servicii de mobilitate si transport;
integrarea tuturor modurilor de transport.

Criteriul prin care se va evalua accesibilitatea este viteza de conectare cu locatiile care
prezinta importanta majora, precum serviciile publice, spatiile comerciale, locurile de munca,
institutiile de Tnvatamant etc.

Siguranta si securitatea sunt componente de baza in crearea mobilitatii urbane durabile si
reprezinta domeniile principale de actiune ale planului prin Tmbunatatirea infrastruturii de
transport, astfel incat sa ofere drumuri mai sigure pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor.
Tmbunétatirea sigurantei si securitdtii modurilor de transport poate fi un pas extrem de
important Tn incurajarea utilizatorilor sa schimbe sau sa testeze moduri alternative, mai ales
atunci cand acestea sunt percepute ca fiind , nesigure” (de exemplu, mersul cu bicicleta in
orase cu putina infrastructura dedicata).

Obiective operationale:

B cresterea sigurantei pietonilor, biciclistilor si conducatorilor auto;

B reducerea numarului si a severitatii accidentelor rutiere.
Tn cadrul acestui grup tematic masurile de sigurantd si de securitate acoperd infrastructura,
educatia, tehnologia si masuri de promovare.
Mediu: Abordarea planului de mobilitate urmareste sa protejeze si sa imbunatateasca mediul
prin masuri privind reducerea poluarii aerului si a zgomotului, a emisiilor de gaze cu efect de
sera si a consumului de energie.
Obiective operationale:

B reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3;

B reducerea emisiilor toxice;

B reducerea impactului zgomotului asupra populatiei;

B reducerea consumului de energie.
Eficienta economica se refera la maximizarea beneficiilor pe care utilizatorii le pot obtine de
la utilizarea serviciului de transport dupa luarea in considerare a costurilor de furnizare si de
functionare. De exemplu, un sistem eficient de transport public faciliteaza miscare rapida in
interiorul orasului, la un cost acceptabil pentru populatie, care, la randul sau, este esentiala
pentru functionalitatea urbana si prosperitate.
Unul dintre cele cinci obiective principale ale planului de mobilitate urbana durabila este de
a Tmbunatati eficienta si rentabilitatea transportului de persoane si de marfuri. Transportul
eficient din punct de vedere energetic ofera un potential imens pentru reducerea cererii de
petrol si pentru energie, in general.
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Transportul eficient energetic poate fi incurajat pe trei niveluri:

i. eficienta sistemului - utilizarea terenurilor si organizarea activitatilor economice si
sociale in asa fel incat nevoia de transport si utilizarea combustibililor fosili este
redusa;

ii. eficienta calatoriilor - utilizarea mijloacelor eficiente energetic, cum ar fi transportul
in comun si modurile de baza non-motorizate pentru a reduce consumul de energie
per calatorie;

iii.  eficienta vehiculelor - consum cat mai mic de energie al unui vehicul per kilometru
prin utilizarea tehnologiilor avansate si a combustibililor si prin optimizarea
functionarii vehiculului.

Obiective operationale:

B reducerea costurilor de transport pentru calatori;

B reducerea timpului de calatorie;

B costuri reduse de operare a transportului public.
Calitatea mediului urban
Numarul autovehiculelor este in continua crestere, ceea ce conduce la o deteriorare a calitatii
vietii locuitorilor din mediul urban (zgomot, aer poluat, accidente, stres etc.). Totodats,
consecintele transportului se fac resimtite si asupra sanatatii populatiei, in special, in randul
grupurilor vulnerabile, cum ar fi copiii si persoanele varstnice. Unele efecte ale strategiilor de
transport asupra sanatatii oamenilor sunt binecunoscute si variaza de la neplaceri cauzate de
zgomotul produs de trafic pana la boli cardiovasculare.
Obiective operationale:

B reorganizarea si repartajarea spatiului public;

B cresterea atractivitatii mediului urban;

B Tmbunatatirea sanatatii populatiei;

B reducerea impactului negativ al traficului asupra zonelor locuite.

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale
5.1.1. La scara periurbana

La nivelul zonei de influenta, respectiv localitatile: Oravita, Ciclova Montana si Marila, precum
si satele apartinatoare: Brosteni, Rachitova, Bradisorul de Jos si Agadici se pune accent pe
crearea unui sistem de transport public local accesibil, eficient si echitabil, oferind tuturor
categoriilor de persoane accesul la un mediu urban de calitate.

Impactul dezvoltarii unui sistem de transport public local:
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Numarul calatoriilor va creste in mod firesc, persoanele dezavantajate se pot simti mai
putin excluse din societate, iar gradul de dependenta al cetatenilor de automobilele
personale ar trebui sa scada, ceea ce va avea consecinte benefice pentru mediul
fnconjurator.

Calitatea vietii persoanelor cu mobilitate redusa si independenta persoanelor care
lucreaza sau locuiesc in zone care nu erau conectate in trecut la reteaua de transport
public pot creste. Tendintele demografice din Europa indica ih mod clar ca numarul
persoanelor varstnice va creste in urmatorii ani.

Cresterea accesibilitatii transportului public pentru aceasta categorie de cetateni este
una dintre cele mai importante provocari pentru dezvoltarea sociala a oraselor
europene. De asemenea, persoanele care nu folosesc in mod obisnuit transportul
public din cauza temerilor legate de securitate vor avea mai multa incredere dupa
punerea in aplicare a masurilor.

Un sistem de transport public ce va utiliza mijloace de transport ecologice (electrice si
hibride) va contribui la crearea unui mediu urban mai curat prin scaderea noxelor
generate de traficul auto existent, pe care il va inlocui intr-o masura considerabila, dar
si prin asigurarea unor vehicule de transport cu nivel scazut de poluare.

5.1.2. La scara urbana

Viziunea mobilitatii Tn zona urbana, respectiv in orasul Oravita, se bazeaza cu precadere spre

utilizarea eficienta a spatiului public, asigurarea sigurantei cetatenilor si imbunatatirea

calitatii mediului urban.

Beneficiile orasului Oravita:

Spatii publice mai atractive;

Un oras bine organizat si durabil este mai atractiv pentru investitori;
Un mediu mai curat, mai putin poluat, mai sanatos;

Conditii de transport mai sigure.

5.1.3. La nivelul cartierelor

La nivelul micro sunt vizate zonele rezidentiale centrale si periferice, suprafete de teren dintre

locuintele colective, squar-uri, locuri de joaca pentru copii si spatiile verzi.

Viziunea la nivelul cartierelor reprezinta o prelungire a viziunii la nivelul urban si o

imbunatatire a calitatii infrastructurii de transport prin care se va asigura o buna conexiune

Cu zona centrala.

Proiectele propuse prin PMUD vor genera urmatoarele avantaje la nivelul cartierelor:

*

Spatii publice bine organizate si amenajate;
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4+ Mediu urban mai agreabil si mai sigur.

5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

Desi planul de mobilitate identifica o serie de proiecte care sunt necesare in vederea
promovarii mobilitatii durabile, trebuie tinut cont de faptul ca noi factori de presiune cum ar
fi constrangerile financiare tot mai limitative in ceea ce priveste cheltuiala publica pot
conduce la limitarea listei de investitii pe termen scurt.
Prin urmare, este necesar un proces sistematizat de evaluare a proiectelor din doua motive
principale. in primul rand, pot exista mai multe proiecte care si se adreseze unui anumit
obiectiv operational si astfel devine necesar un proces de selectie. in al doilea rand, un proiect
poate rezolva o problem3 dar poate avea un slab raport calitate/pret. intr-o situatie cum este
cea a Romaniei, in care fondurile disponibile pentru transport sunt mult inferioare nevoilor
identificate, resursele financiare trebuie alocate intr-un mod eficient. Astfel, este necesara
utilizarea unei metode corecte si independente de evaluare a proiectelor.
Prioritizarea proiectelor se face prin analiza multicriteriala. Aceasta metoda este conceputa
pentru a veni n sprijinul luarii unei decizii, prin a integra diferite optiuni, reflectand opinii
diferite Tntr-un cadru prospectiv sau retrospectiv. Scopul acestui instrument este acela de a
structura si combina diferitele evaluari care trebuie sa fie luate in considerare in procesul de
luare a deciziilor atunci cand avem de ales intre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat
fiecareia dintre acestea conditioneaza in mare masura decizia finala.
Etapele analizei multicriteriale:

1. lIdentificarea obiectivului general;
Identificarea obiectivelor specifice;
Identificarea criteriilor necesare Tn analiz3;
Standardizarea punctajelor pentru fiecare criteriu la intervalul unei scale comune;
Ponderarea criteriilor;

o v kA wWwN

lerarhizarea rezultatelor.

6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane
6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport
6.1.1. Transport public

Transportul public este un factor determinat al accesibilitatii fiind una dintre cele mai mari
provocari pentru dezvoltarea sociala a oraselor europene. Se urmareste proiectarea unei
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retele de transport public care sa contribuie la cresterea calitatii vietii persoanelor cu

mobilitate redusa si la independenta persoanelor care lucreaza sau locuiesc in zone care nu
sunt conectate cu principalele domenii de interes ale orasului.

Masurile propuse in ceea ce priveste transportul public au fost dezvoltate pe baza punctelor
tari si punctelor slabe ale orasului siin concordanta cu obiectivele deja stabilite anterior, dupa
cum urmeaza:

Masura 1. Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice care sa asigure confortul si

siguranta calatorilor, la nivelul standardelor impuse de reglementarile Uniunii Europene

Utilizarea autobuzelor electrice/ecologice creste calitatea vietii locuitorilor orasului Oravita
datorita emisiilor reduse de vibratii si zgomot si mai ales prin lipsa emisiilor de poluanti. Asa
cum s-a demonstrat prin eficienta economica, costurile privind consumul de energie electrica
sunt mult mai mici fata de consumul de energii conventionale. Aceasta masura va aduce un
beneficiu de imagine promovand tehnologii verzi de reducere a poluarii si va creste
atractivitatea si popularitatea orasului datorita conceptului silentios si eficient.

Masura 2. Amenajarea statiilor pentu transportul public

Statiile de transport public vor fi prevazute cu adaposturi de asteptare, mobilier stradal si
alveole pentru autobuze (acolo unde este posibil), care vor asigura siguranta si confortul
utilizatorilor de transport in comun. De asemenea, statiile vor fi dotate si cu panouri de
informare a calatorilor privind timpii de asteptare.

Masura 3. Dezvoltare terminal de transport public si statii de Tncarcare autobuze

Pentru a incuraja folosirea transportului public se propune amenajarea unui terminal pe
strada Closca, care sa asigure si preluarea fluxurilor de cdlatori care utilizeaza transportul
inter/intra judetean si care are statia in zona centrald, in apropiere de locatia din strada
Closca.

Constructia va avea rolul de adapostire Tn conditii optime de siguranta a autobuzelor, dar si
de a oferi posibilitatea de incarcare a bateriilor cat timp autobuzele stationeaza in terminal.
Prin urmare, constructia va fi echipatda cu statii de fincarcare pentru autobuzele
electrice/ecologice, un standard care va deveni in curand obligatoriu, avand in vedere viitorul
electric al transporturilor.

6.1.2. incurajarea deplasarilor cu
bicicleta

Prin crearea unei infrastructuri dedicate biciclistilor se urmareste cresterea gradului de
deplasare utilizand mijloace de transport nemotorizate, a reducerii traficului auto,
imbunatatind calitatea aerului si, implicit, a calitatii vietii cetatenilor.
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Masura 1. Crearea de piste de biciclete

La momentul actual orasul Oravita nu ofera conditiile necesare pentru circularea in siguranta
cu bicicleta, impunandu-se a fi o prioritate realizarea unor piste de biciclete. Tn urma analizarii
situatiei existente, se propune construirea de piste de biciclete pe toata portiunea DN 57B din
partea veche a orasului, respectiv de la bifurcatia str. Mitropolit A. Saguna si V. Alecsandri
inspre Vest, ambele sensuri vor avea un profil stradal adecvat latimii cu carosabil auto cat mai
fngust, cu parcarea pe o singura parte, pista de biciclete pe partea opusa si trotuarele cat mai
late.
De la calea ferata inspre Orasul Nou se vor realiza piste de biciclete pe toate troturele care se
vor reabilita.
n identificarea acestor strizi s-a cercetat maniera in care infrastructura ofera posibilitatea de
a crea astfel de piste, respectiv:
B Daca trotuarul este suficient de lat, astfel incat sa asigure spatiu suficient si pentru
circulatia pietonal3;
B Daca benzile de circulatie rutiera sunt suficient de late pentru a permite
implementarea unei piste de biciclete fara sa ingreuneze traficul rutier.

Masura 2. Amenajarea de parcari pentru biciclete

Pentru parcarea in siguranta a bicicletelor se propune montarea de rastele pentru biciclete
in zonele cu functii centrale (capetele de pist3, statii de autobuz, institutii de invatamant etc.)
si supravegherea video a acestora.

6.1.3. Reteaua stradala si utilizarea
eficienta a spatiului public

Masura 1. Dezvoltarea infrastructurii rutiere care sa asigure conectivitate la nivel regional

Din analiza documentelor de planificare spatiala si a documentelor strategice sectoriale sunt
vizate o serie de investitii majore care vor imbunatati conectivitatea la nivel regional si vor
crea un mare avantaj orasului Oravita prin eliberarea orasului de fluxul de trazit si de traficul
greu si implicit de reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, emisiilor de substante
poluante si a zgomotului in mediul urban.

Tinand cont de aceste investitii se propune construirea unei variante de ocolire a orasului,
varianta ce a fost studiata si propusa prin realizarea noului PUG al orasului.

Masura 2. Modernizarea infrastructurii rutiere si cresterea gradului de siguranta prin

asfaltarea/reabilitarea strazilor

Starea tehnica a infrastructurii de transport are un rol important in cresterea potentialului de
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utilizare a transportului prin oferirea unui standard de confort si imbunatatirea eficientei

economice a retelei de transport.
Se propune crearea unei infrastructuri care sa asigure accesibilitate si continuitate pentru
transportul public local.

Masura 3. Amenajarea unui sens giratoriu la intersectia dintre strada Closca cu strada

Rachitovei in scopul fluidizarii traficului si cresterea sigurantei pietonilor si participantilor la

trafic

Intersectia dintre strada Closca cu strada Rachitovei reprezinta o zona cu risc ridicat de
accidente si genereaza durate de asteptare suplimentare. Se propune construirea unui sens
giratoriu care sa asigure siguranta participantilor la trafic si fluidizarea traficului.

6.1.4. Facilitati de parcare

Masura 1. Crearea/organizarea de parcari

Tn urma analizei situatiei actule se constatd o deficient in ceea ce priveste numarul de locuri
de parcare, atat din punct de vedere calitativ, dar si cantitativ. Se impune optimizarea spatiilor
dintre blocuri si construirea de parcari in special in zonele care genereaza transport, cum ar fi
institutiile de invatamant, serviciile publice, centre comerciale si alte puncte de atractie ale
populatiei.
Suplimentarea capacitatii parcarilor prin reorganizarea spatiului si amenajarea de locuri de
parcare astfel:

e Parcari aliniate pe partea dreapta a DN 57B intre calea ferata si bifurcatia str.

Mitropolit A. Saguna si V. Alecsandri.

e Platoul str. V. Alecsandri, nr. 77-79.

e Tot platoul str. V. Alecsandri cu str. S. Mangiuca.

e Str. Crinilor, nr. 34,

e Str. S. Mangiuca, nr. 66 si nr. 81.

e Str.1Dec.1918, nr. 67.

e Infata liceului ,Dragalina”.

e P-ta. Ferdinand, nr. 55 (in spatele vechiului cinematograf).

e Str. Victoriei, nr. 33.

e P-ta Unirii, nr. 7 (in fata Bisericii Catolice).

e In fata si spatele parcului de la Judecatorie.

e Str. E. Gojdu, nr. 32-42.

e Str. M. Viteazu, nr. 98-100.

e DN 57B proximitatea Lacul Mare.
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6.1.5. Cresterea confortului deplasarilor

pietonale

Scopul proiectului este de accesibilizare a zonelor pietonale pentru toate categoriile de
utilizatori prin reabilitare/modernizarea trotuarelor. Toata portiunea DN 57B din partea
veche a orasului, respectiv de la bifurcatia str. Mitropolit A. Saguna si V. Alecsandri inspre
Vest, ambele sensuri vor avea un profil stradal adecvat latimii cu carosabil auto cat maiingust,
Cu parcarea pe o singura parte, pista de biciclete pe partea opusa si trotuarele cat mai late.
De la calea ferata inspre orasul nou toate trotuarele necesita reabilitare.

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

6.2.1. Transport public — operare

Maisura 1. infiintare transport public in comun

Proiectarea uneiretele de transport public local care sa permita reorientarea cetatenilor catre
acest mod de transport in detrimentul utilizarii transportului cu autoturismul personal. Se va
urmari:
B QOrganizarea unor linii de microbuz care sa asigure conectarea persoanelor care
locuiesc in sate cu principalele zone de interes din orasul Oravita;
B |dentificarea punctelor de transfer dintre diferite moduri de transport;
B Analiza si amplasarea statiilor in concordanta cu fluxul de calatori si conditiile
oferite de infrastructura;
B Analiza si amplasarea terminalului de transport.
Masura 2. Sistem de tarifare

Se propune introducerea unui sistem de tarifare simplu, integrat, pentru transportul public:
B sistem integrat de tarifare intre cele doua moduri de transport (local si judetean),
astfel incat transbordarea sa nu implice costuri si timp suplimentar pentru
achizitionarea legitimatiilor de calatorie;
B bazat pe tehnici moderne ITS (achizitie legitimatii de calatorie prin Internet, SMS,
cartele preincarcate etc.);
B trebuie sa contina automate de vanzare a legitimatiilor de calatorie si sisteme de
validare a legitimatiilor de calatorie.
Masura 3. Sistem de informare a calatorilor

Oferirea de informatii in timp real calatorilor reprezintd un avantaj important pentru
cresterea accesibilitatii si utilizarea transportului public. Implementarea unui sistem de
informare a calatorilor va oferi informatii in timp real calatorilor, atat in autobuze, cat si in
statiile de asteptare.

Masura 4. Campanii de constientizare a utilizarii transportului public
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Se impune demararea de campanii de promovare a transportului public infiintat pentru

determinarea cresterii numarului de cetateni care opteaza pentru transportul public.
Campaniile vor promova, totodata, importanta unui mediu curat si prietenos si beneficiile
asupra sanatatii.

6.2.2. Managementul mobilitatii
urbane

Masura 1. Sistem de monitorizare a traficului

Se propune dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului prin montarea de noi camere
video de supraveghere in statiile de transport, in parcari, in zona rastelelor pentru biciclete.

Masura 2. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Pentru a reduce riscul de accidente rutiere in randul utilizatorilor vulnerabili sunt necesare
campanii de constientizare asupra comportamentul in trafic, prin organizarea de activitati in
aer liber, distribuirea de pliante informative in scoli si spatii publice, afisarea de mesaje
educationale si actiuni informative demarate in scoli privind comportamentul corect pe
stradd, Tn autobuz, cu mijloacele alternative de transport (bicicleta, role, trotinete etc.),
masuri de siguranta si prudenta.

Masura 3. Amenajarea de treceri de pietoni ,inteligente”

Se propune amenajarea de treceri de pietoni cu lampi cu lumina intermitentd, semnalizarea
luminoasa de atentionare cu ,flash” pe DN57, fiind o strada principald de comunicatie si in
zonele institutiilor de Tnvatamant.

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

Masura 1. Dezvoltare institutionala — infiintare serviciu de transport public

Pentru functionarea si administrarea serviciului de transport public este necesara infiintarea
unui serviciu specializat de transport public in cadrul autoritatii administratiei publice locale,
n baza Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local.

Masura 2. Reglementari prin care va creste siguranta rutiera si reducerea numarului de

accidente

Din analiza situatiei existente din punct de vedere al mobilitatii urbane in orasul Oravita se
constata un risc ridicat de accidente rutiere pe strada principala, respectiv DN57, aceasta
artera fiind, totodata, si drum national care deserveste un numar mare de deplasari rutiere
cu un flux important de trafic greu. Tot pe aceasta strada se regasesc si principalele puncte
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de interes care genereazd un flux ridicat de deplasdri pietonale. In scopul reducerii

potentialului de producere a accidentelor se recomanda adoptarea unor solutii care sa
asigure confort si siguranta utilizatorilor de transport, precum:

B reglementare interzicere parcari pe anumite axe;

B reglementari privind reducerea vitezei de ciculatie in zonele vulnerabile;

B reglementari privind semnalizarea intersectiilor.

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. La scara
periurbana/metropolitana

La nivelul zonei de influenta, respectiv localitatile: Oravita, Ciclova Montana si Marila, precum
si satele apartinatoare: Brosteni, Rachitova, Bradisorul de Jos si Agadici se propun masuri
privind ameliorarea/atenuarea problemelor de accesibilitate catre principalele zone de
interes ale orasului Oravita.

B Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice;
Amenajarea statiilor de transport public in comun;
Reabilitarea strazilor;
Implementare sistem de tarifare;
Implementare sistem de informare a calatorilor;

Dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului;

B Desfasurarea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public.
Pe langa investitiile privind transportul public se pune accent si pe crearea de locuri de parcare
si realizarea de piste de biciclete si trotuare.

6.4.2. La scara localitatilor de referinta

Directiile de actiune care vizeaza zona urband, respectiv orasul Oravita, cuprind toate
tematicile de mobilitate urbana cu precadere spre fluidizarea traficului, asigurarea sigurantei
cetatenilor si imbunatatirea calitatii mediului urban. Aceasta abordare va deveni suport
pentru proiectele la nivelul cartierelor.
La nivelul orasului se propun proiecte care intervin asupra tramei stradale pentru a corecta
anumite disfunctii:

= reabilitarea sau asfaltarea de strazi;

= identificarea si realizarea de parcari noi;

= realizarea de piste de biciclete;

6.4.3. La nivelul cartierelor
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La nivelul micro sunt vizate zonele rezidentiale centrale si periferice, suprafete de teren dintre
locuintele colective, squar-uri, locuri de joacd pentru copii si spatiile verzi. In stransa legiturd
cu proiectele propuse la nivelul urban, sunt vizate proiecte care contribuie la imbunatatirea
calitatii infrastructurii de transport, care asigura o buna conexiune cu zona centrala, cum ar
fi:

reabilitarea sau asfaltarea de strazi;

identificarea si realizarea de parcari noi;
= realizarea de piste de biciclete;
= amplasarea statiilor de transport public.

7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale

7.1. Eficienta economica

Tabel 15 - Indicatori fluenta trafic, scenariul ,,A face minimum”, 2017
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2017

SBAS

DURABILA
Indicator 2017 2023 2030
Viteza medie (km/h) 29,5 28,0 25,2
Durata medie (min/veh) 7,54 7,91 8,73

Datorita cresterii volumului de vehicule, pe termen mediu si lung, conform tendintei generale
de crestere la nivel national a indicelui de motorizare si a numarului mediu de deplasari,
precum si in conditiile degradarii continue a infrastructurii rutiere, Tn lipsa interventiilor de
reabilitare a acesteia, se constata o scadere accentuata a eficientei economice, reflectata in
scaderea vitezei medii de calatorie si cresterea duratei medii.
in ceea ce priveste eficienta transportului public, aceasta nu poate fi evaluatd in cazul
scenariului ,,A face minimum”, in conditiile in care acesta nu presupune implementarea
acestui mod de transport la nivelul orasului Oravita.
Impactul asupra eficientei economice al diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile este cuantificat prin doua tipuri de parametri:

- Parametrii utilizati pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii

- Indicatori economici rezultati din analiza cost-beneficiu
Parametrii de retea considerati a fi esentiali, ingloband efectele produse de functionarea
tuturor componentelor sistemului de transport sunt:

- Viteza medie de cdlatorie

- Durata de calatorie medie ponderata (pe toate modurile de transport)
Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmatoare.

Tabel 16 - Viteza medie de calatorie, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
. _ L 2023 28,0 30,9
Viteza medie de calatorie (Km/h)
2030 25,2 32,5

Tabel 17 - Durata medie ponderata, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Durata de calatorie | 2023 9,7 8,8
(min/calatorie) 2030 10,4 8,5

Analiza cost-beneficiu (Anexa 1) este realizata pe o perioada de 25 ani, pornind de la anul de
baza 2017. Rezultatele analizei cost-beneficiu sunt exprimate prin indicatorul: raport
beneficiu/cost (B/C), si sunt prezentate in tabelul de mai jos.
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Raportul cost/beneficiu al scenariilor.

Indicator
Raportul beneficiu/cost (B/C)

Scenariul 2
3,21

Scenariul 1
0,00

Tn calcularea punctelor acordate pentru indicatorul eficientd economic3, indicatorii economici
rezultati din analiza cost-beneficiu vor fi considerati identici pentru anii 2023 si 2030.

Tabel 18 - Puncte acordate pentru indicatorul eficienta economica, pe termen mediu

(2023)
Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2
Viteza medie de calatorie 9,0 10,0
Durata medie ponderata 9,1 10,0
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,0 10,0
PUNCTAJ TOTAL 18,10 30,00

EFICIENTA ECONOMICA, PUNCTE PE SCENARII, 2023

12,0
10,0
8,0

4,0
2,0

Viteza medie de calatorie

Durata medie ponderata

B Scenariul 1 ® Scenariul 2

Raportul beneficiu/cost (B/C)

Eficienta economica, punctaj parametri pe scenarii, 2023

Tabel 19 - Puncte acordate pentru indicatorul eficienta economica, pe termen lung

(2030)

Indicator

Scenariul 1

Scenariul 2

Viteza medie de calatorie

7,8

10,0
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Durata medie ponderata 8,2 10,0
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,0 10,0
PUNCTAJ TOTAL 15,92 30,00

EFICIENTA ECONOMICA, PUNCTE PE SCENARII, 2030

12,0

0,0

Viteza medie de caldtorie

Durata medie ponderata

W Scenariul 1 m Scenariul 2

10,0
8,0
6,0
4,0
2,0

Raportul beneficiu/cost (B/C)

Eficienta economica, punctaj parametri pe scenarii, 2030

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectivtermen mediu si lung,
Scenariul 2 obtine punctajul maxim, iar diferenta fata de celelalte doua scenarii creste

pe termen lung, fata de situatia pe termen mediu, acest lucru fiind evidentiat si in

graficul de mai jos.

EFICIENTA ECONOMICA, PUNCTAJE

18,10

TOTALE,2023/2030

30,00

15,92

30,00

M Scenariul 1 ® Scenariul 2

2030

Eficienta economica, punctaj total pe scenarii, 2023 / 2030
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7.2. Impactul asupra mediului

Impactul asupra mediului in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea

mobilitatii durabile poate fi estimat pe baza emisiilor rezultate Tn urma rularii modelului de

transport pentru fiecare scenariu si orizont de timp. In plus, pe baza prognozelor realizate a

fost calculata distributia modala pentru anii de prognoza, din care au fost extrase valorile

pentru modurile de transport alternative (transport public, bicicletd, mers pe jos). Prin

urmare, parametrii pe baza carora este calculat impactul asupra mediului sunt urmatorii:

Emisii CO2echiv (tone/zi)
- Emisii CO2 (tone /zi)
- Emisii N20 (Kg/zi)

- Emisii CH4 (Kg/zi)

- Repartitia modala (procent utilizare transport public/bicicletd/mers pe jos)

Emisii CO2echiv, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
2023 9,8 8,3
Emisii CO2echiv (tone/zi)
2030 10,6 8,1
Emisii CO2, pe scenarii si ani de prognoza.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
2023 9,5 8,1
Emisii CO2 (tone/zi)
2030 10,3 7,9
Emisii N20, pe scenarii si ani de prognoza.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2

88



Orasul ORAVITA 2017
PLANUL DE MOBILITATE URBANA

BAS

. DURABILA
2023 0,7 0,6
Emisii N20 (kg/zi)
2030 0,8 0,6
Emisii CH4, pe scenarii si ani de prognoza.
Indicator An Scenariul1 | Scenariul 2
2023 1,7 1,3
Emisii CH4 (kg/zi)
2030 1,7 1,2

Repartitia modala pe scenarii si ani de prognoza

Ca urmare a analizelor efectuate cu ajutorul modelului de transport si a matricelor de calcul,
au rezultat urmatoarele repartitii modale, functie de scenariul implementat si de anul de
prognoza:

REPARTITIA MODALA SCENARIUL 1, 2023

Autoturism,

Transport . "
public motocicleta,
0,0% camion

55,1%

Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 1, 2023
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REPARTITIA MODALA SCENARIUL 1, 2030

Transport i
public Autotl.lrlsrrl,
0,0% motou.cleta,

camion
55,8%
Bicicleta

17,3%

Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 1, 2030

REPARTITIA MODALA SCENARIUL 2, 2023

Autoturism,
motociclet3,
camion
45,2%

Transport
public
8,0%

Bicicleta
18,2%

Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 2, 2023



Orasul ORAVITA

BAS

DURABILA

PLANUL DE MOBILITATE URBANA

2017

REPARTITIA MODALA SCENARIUL 2, 2030

Autoturism,
motociclets,
camion
40,3%

Transport —
public
12,0%

Bicicleta
18,6%

Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 2, 2030

Tabel 20 - Procent utilizare transport public/bicicletd/mers pe jos, pe scenarii si ani de

prognoza.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Repartitia modala (procent 2023 44,9% 54,8%
utilizare transport public/ 2030
s . 44,2% 59,7%
bicicleta/ mers pe jos)

Tabel 21 - Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen mediu

(2023)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2
Emisii CO2echiv 8,4 10,0
Emisii CO2 8,5 10,0
Emisii N20 8,1 10,0
Emisii CH4 7,9 10,0
Repartitia modala 8,2 10,0
PUNCTAJ TOTAL 41,15 50,00
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IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI, PUNCTE PE SCENARII, 2023

12,0

10,0
8,0
6,0
4,0
2,0
0,0

Emisii CO2echiv Emisii CO2 Emisii N20 Emisii CH4 Repartitia modala

B Scenariul 1 B Scenariul 2

Impactul asupra mediului, punctaj parametri pe scenarii, 2023

Tabel 22 - Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen lung

(2030)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2

Emisii CO2 7,6 10,0

Emisii CO 7,6 10,0

Emisii NOx 7,3 10,0

Emisii VOC 6,8 10,0
Repartitia modala 7,4 10,0
PUNCTAJ TOTAL 36,76 50,00

IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI, PUNCTE PE SCENARII, 2030

12,0

10,0
8,0
6,0
4,0
2,0
0,0

Emisii CO2echiv Emisii CO2 Emisii N20 Emisii CH4 Repartitia modala

M Scenariul 1 m Scenariul 2

Impactul asupra mediului, punctaj pe scenarii, 2030
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Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung,

Scenariul 2 obtine punctajul maxim.

IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI, PUNCTAJE

TOTALE,2023/2030

50,00

41,15

B Scenariul 1

16,76

50,00

2030

Scenariul 2

Impactul asupra mediului, punctaj total pe scenarii, 2023 / 2030

7.3. Accesibilitate

Impactul asupra accesibilitatii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile este evaluat prin durata medie de deplasare pentru:

Deplasari cu transportul privat
Deplasari pentru transportul de marfa
Deplasari cu transportul public
Deplasari cu bicicleta

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmatoare.

Accesibilitatea cu vehicule private, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2023 7,7 7,0
vehicule private 2030 8,6 6,6

Accesibilitatea cu vehicule private, pe scen

arii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul1 | Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2023 10,0 9,3
vehicule de marfa 2030 10,5 8,4

Accesibilitatea cu transportul public, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An

Scenariul 1

Scenariul 2
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Durata medie de deplasare cu 2023 0,0 10,3
transportul public 2030 0,0 9,9
Accesibilitatea, pe scenarii si ani de prognoza.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2023 12,8 11,6
bicicleta 2030 13,5 11,4

Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen mediu (2023)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2
Accesibilitatea cu vehicule private 9,0 10,0
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 9,3 10,0
Accesibilitatea cu transportul public urban 0,0 10,0
Accesibilitatea cu bicicleta 9,1 10,0
PUNCTAJ TOTAL 27,40 40,00

ACCESIBILITATE, PUNCTE PE SCENARII, 2023

12,0
10,0
8,0

6,0
4,0
2,0
0,0

Accesibilitatea cu
vehicule private

Accesibilitatea cu
bicicleta

Accesibilitatea pentru Accesibilitatea cu
transportul de marfa transportul public urban

M Scenariul 1 M Scenariul 2

Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2023

Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen lung (2030)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2
Accesibilitatea cu vehicule private 7,8 10,0
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 8,0 10,0
Accesibilitatea cu transportul public urban 0,0 10,0
Accesibilitatea cu bicicleta 8,4 10,0
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PUNCTAJ TOTAL 24,18 40,00

ACCESIBILITATE, PUNCTE PE SCENARII, 2030

12,0
10,0
8,0
6,0
4,0
2,0
0,0
Accesibilitatea cu Accesibilitatea pentru Accesibilitatea cu Accesibilitatea cu
vehicule private transportul de marfa transportul public urban bicicleta

M Scenariul 1 m Scenariul 2

Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2030

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung,
Scenariul 2 obtine punctajul maxim, iar diferenta fata de celelalte doua scenarii creste pe
termen lung, fata de situatia pe termen mediu, acest lucru fiind evidentiat si in graficul de mai
jos.

ACCESIBILITATE, PUNCTAJE TOTALE,2023/2030

40,00
40,00

27,40
24,18

2030

W Scenariul 1 ™ Scenariul 2

Accesibilitate, punctaj total pe scenarii, 2023/2030
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7.4. Siguranta

Impactul asupra sigurantei Tn cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

- Numar masuri pentru siguranta traficului auto

- Numar masuri pentru siguranta transportului public

- Numar masuri pentru siguranta biciclistilor

- Numar masuri pentru siguranta pietonilor
Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmatoare.

Numar masuri pentru siguranta traficului auto, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
) ) ) 2023 0 4
Siguranta traficului auto
2030 0 6

Numar masuri pentru siguranta transportului public, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Siguranta transportului public 2023 0 6
2030 0 7

Numar masuri pentru siguranta biciclistilor, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul1 | Scenariul 2
. T 2023 0 6
Siguranta biciclistilor
2030 0 6

Numar masuri pentru siguranta pietonilor, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul1 | Scenariul 2
) ] ] 2023 0 7
Siguranta pietonilor
2030 0 9

Dupa cum se observa, intrucat in cazul Scenariului 1 nu se intreprind niciun fel de masuri care
sa contribuie la cresterea sigurantei circulatiei, este evident ca Scenariul 2 obtine punctaj
maxim. Mai jos sunt reprezentate numarul de masuri pe termen mediu si lung, pe termen
mediu (2023) si lung (2030) (masurile pe termen lung includ toate masurile din intervalul
2017-2030, deci si pe cele pe termen scurt).
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Masuri cresterea sigurantei, 2023

8
7
6
5
a
3
2
1
0
Siguranta traficului Siguranta Siguranta biciclistilor  Siguranta pietonilor
auto transportului public
Siguranta, masuri pe moduri de transport, 2023
Masuri cresterea sigurantei, 2030
10
9
8
7
6
5
a
3
2
1
0
Siguranta traficului Siguranta Siguranta biciclistilor ~ Siguranta pietonilor
auto transportului public

Siguranta, masuri pe moduri de transport, 2030

7.5. Calitatea vietii

Impactul asupra calitatii vietii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

- Cresterea numarului locurilor de parcare

- Cresterea calitatii transportului public
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- Crearea de piste de biciclete

- Extinderea suprafetei spatiului pietonal (inclusiv reabilitare trotuare)

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmatoare.

Cresterea numarului locurilor de parcare, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Cresterea numarului locurilor de 2023 0 1
parcare 2030 0 1
Cresterea calitatii transportului public, pe scenarii si ani de prognoza.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Cresterea calitatii transportului 2023 0 7
public 2030 0 7

Crearea de piste de biciclisti, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Extinderea lungimii pistelor de 2023 0 1
biciclisti 2030 0 1

Extinderea suprafetei traficului pietonal, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Extinderea suprafetei spatiului 2023 0 1
pietonal 2030 0 2

Dupa cum se observa, intrucat in cazul Scenariului 1 nu se intreprind niciun fel de masuri care
sa contribuie la cresterea calitatii vietii cetatenilor, este evident ca Scenariul 2 obtine punctaj
maxim. Mai jos sunt reprezentate numarul de masuri pe termen mediu si lung, pe termen
mediu (2023) si lung (2030) (masurile pe termen lung includ toate masurile din intervalul

2017-2030, deci si pe cele pe termen scurt).
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Masuri cresterea calitatii vietii, 2023

Cresterea numarului Calitatea Lungimea pistelor de Suprafata spatiului
locurilor de parcare transportului public biciclete pietonal

Calitatea vietii, masuri pe moduri de transport, 2023

Masuri cresterea calitatii vietii, 2030

Cresterea numarului Calitatea Lungimea pistelor de Suprafata spatiului
locurilor de parcare transportului public biciclete pietonal

Calitatea vietii, masuri pe moduri de transport, 2030
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(2) P.M.U.D. — componenta de nivel operational (Etapa a ll-a)

1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

1.1. Cadrul de prioritizare

Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale. Analiza
multicriteriala permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de factori, care pot
proveni din domenii de analiza diferite si pot avea unitati de masura diferite. Scopul acestui
instrument este acela de a structura si combina diferitele evaluari care trebuie sa fie luate in
considerare in procesul de luare a deciziilor atunci cand exista mai multe alternative, iar
tratamentul aplicat fiecareia dintre acestea conditioneaza in mare masura decizia finala.
Analiza multicriteriala ofera tehnici pentru realizarea unei comparatii si ierarhizari a diferitelor
rezultate, chiar daci este folositd o varietate de indicatori. in consecintd, analiza
multicriteriala se aplica in mod special cazurilor in care abordarea prin intermediul unui singur
criteriu nu este suficienta.

Din punct de vedere metodologic, analiza multicriteriald porneste de la structurarea
problemei si identificarea criteriilor necesare in analizd. O a doua faza consta in
standardizarea valorilor fiecarui criteriu pentru ca toate criteriile utilizate In analiza sa poata
fi comparabile si ierarhizate in functie de importanta pe care o prezinta pentru obiectivul
principal al PMUD-ului.
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Tn cadrul PMUD-ului pentru orasul Oravita au fost identificate 6 criterii principale de care se

tine seama n atingerea obiectivului general al planului:
B Perioada de implementare — durata estimata pentru implementarea proiectului pe
principiul ,,cu cat se implementeaza mai repede, cu atat mai bine”;
B Valoare investitie — valoarea estimata pentru realizarea proiectului;
B Emisii gaze cu efect de sera — cantitatea de gaze cu efect de sera asociata sectorului
transporturi;
B Zgomot — intensitatea si frecventa zgomotului generate de trafic;
B Siguranta calatorilor si a circulatiei — securitatea calatorilor care utilizeaza transportul
public, precum si siguranta circulatiei;
B Accesibilitate pentru toate categoriile de utilizatori — accesibilitatea spatiului public
inteleasa ca durata de deplasare si facilitarea accesului persoanelor cu nevoi speciale
n statiile de transport public, in mijloacele de transport public, la trecerile de pietoni,
in zonele de parcare a vehiculelor.
Scopul acestei analize este clasarea proiectelor in functie de rentabilitatea lor. Astfel,
proiectelor li s-a estimat cate o valoare efectiva pentru fiecare criteriu, valoare ce a fost
incadratd pe oscaladelalla5, unde 1inseamna cel mai putin important si 5 inseamna foarte
important.
Tn procesul de stabilire a importantei fiecdrui criteriu s-a tinut cont de faptul ci prin
implementarea planului se urmareste orientarea catre o mobilitate durabila la nivelul orasului
Oravita. Astfel, fiecarui criteriu i-au fost alocate urmatoarele ponderi:

Tabel 23 - Ponderi alocate criteriilor de analiza

Criteriu Pondere
C1 Perioada de implementare 15%
C2 Valoare investitie 20%
C3 Emisii gaze cu efect de sera 20%
C4 Zgomot 10%
C5 Siguranta calatorilor si a circulatiei 15%
C6 Accesibilitate pentru toate categoriile de utilizatori 20%

Punctajele obtinute de proiectele propuse si ierarhizarea acestora se regasesc in matricea de
performanta si Tn matricea utilitatilor prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 24 - lerarhizarea proiectelor propuse in cadrul PMUD Oravita in functie de importanta

lor
Analiza completa se regaseste in Anexa nr. 7.
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1.2. Prioritatile stabilite

Interventiile prioritare propuse a fi demarate la nivelul PMUD Oravita sunt urmatoarele:
1. Crearea/organizarea de parcari;

Dezvoltare institutionala — infiintare serviciu de transport public;

Dezvoltare terminal de transport public si statii de incarcare autobuze;

Asfaltare/reabilitare strazi;

Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun;

Reabilitarea/modernizarea trotuarelor;

Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice;

Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor;

O 0o NOU A WDN

Implementare sistem de tarifare;
10. Implementare sistem de informare a calatorilor.

2. Planul de actiune

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

RS01 Varianta ocolitoare oras Oravita

Descrierea necesitatii: Varianta ocolitoare a orasului cu o lungime de 3,4 km cu
imbracaminte de astfalt.

Obiectiv specific: Reducerea duratei de deplasare pentru calatori si marfuri, degrevarea
zonei centrale a orasului de fluxurile de trafic nord-est si reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera, emisiilor de substante poluante si a zgomotului in mediul urban.

Beneficiar: Primaria orasului Oravita

Descrierea proiectului: Se propune relocarea DN 57B (oras vechi) pe drumul varianta DJ
573C iar actuala DN 57B se propune a se transforma in drum cu caracter mixt pronuntat
pietonal cu impunerea unor restrictii de circulatie incluzand limitarea adecvata a vitezei.
Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2024 — 2030

Buget estimat: 14.500.00,00 mil Euro fara TVA

Sursa de finantare: Buget local, buget national, alte surse

Riscuri: Proiectul trebuie inclus si in strategiile nationale/ regionale/ judetene relevante.

Fiind un proiect major de infrastructura, necesita finantari initiale mari si va fi nevoie de o

102



Orasul ORAVITA 2017
Bm PLANUL DE MOBILITATE URBANA

DURABILA

analiza financiara aprofundata. De asemenea, trebuie sa se tina cont de compromisurile
privind regimul proprietatii private.

Riscuri institutionale privind insuficienta comunicare intre institutiile publice.

Riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor tindand cont de conditiile si realitatile
locale, din teren.

RS02 Asfaltare/reabilitare strazi de importanta locala

Descrierea necesitatii: Reteaua stradala a orasului Oravita prezinta elemente cu o stare
tehnica precara si care nu asigura confortul si siguranta calatorilor la standardele impuse
de Uniunea Europeana si au costuri de exploatare ridicate.

Obiectiv specific: Modernizarea infrastructurii rutiere pentru sustinerea mobilitatii urbane
si pentru reducerea emisiilor de CO2

Beneficiar: Primaria Oravita

Descrierea proiectului: Asfaltarea strazilor din Orasul Oravita — Orasul Vechi - care in
prezent nu prezintda imbracaminte din asfalt, dupa cum urmeaza:

Tip imbracaminte Lungime (m)
beton 1564
dala piatra 5689
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macadam 200
pamant 7764
Total lungime strazi 15.217

n Orasul Nou, lungimea totald a strézilor care nu prezinta imbracdminte din asfalt si nu fac
parte din categoria drumurilor aflate in gestiunea CNAIR, totalizeaza 3.145 m.

Asfaltarea drumurilor din satele apartinatoare: in prezent, in satele apartinatoare de Orasul
Oravisa, exista 22 km de drum din pamant.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2018 — 2020

Buget estimat: 17.649.200,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: Programul Operational Regional 2014 — 2020, buget local, buget
national

Riscuri:

Riscuri tehnologice - pierderi datorate efectelor incerte si nedorite ale implementarii
proiectului.

Existenta blocajului financiar.

Riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor tinand cont de conditiile si realitatile
locale, din teren.

Riscuri climatice care sa produca intarzieri de finalizare a proiectului.

RS03 Amenajarea unui sens giratoriu la intersectia dintre strada Closca cu strada

Rachitovei in scopul fluidizarii traficului si cresterea sigurantei pietonilor si
participantilor la trafic
Descrierea necesitatii: Intersectia dintre strada Closca cu strada Rachitovei, reprezintd o

zona cu risc ridicat de accidente si genereaza durate de asteptare suplimentare.
Obiectiv specific: Cresterea sigurantei participantilor la trafic si fluidizarea traficului
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Beneficiar: CNAIR — Consiliul Judetean — Primaria Oravita

Descrierea proiectului: Construirea un sens giratoriu care va organiza circulatia asigurand
fluiditate traficului din zona.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2024 — 2030

Buget estimat: 300.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: Buget local,buget national, fonduri structurale

Riscuri: Riscuri institutionale privind insuficienta comunicare intre institutiile publice.
Riscuri tehnologice - Pierderi datorate efectelor incerte si nedorite ale implementarii
proiectului.

Riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor tinand cont de conditiile si realitatile
locale, din teren.

Riscuri climatice care sa produca intarzieri de finalizare a proiectului.

RS04 Statii de incdarcare pentru vehicule electrice

Descrierea necesitatii: in ultimii ani urbanizarea si industrializarea in crestere au fost
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principalele motive pentru care necesitatea utilizarii resurselor de energie a crescut. ins,
resursele limitate in combinatie cu incalzirea globald si consecintele acesteia ne fac sa
intelegem ca este esential sa gasim o modalitate sustenabild si solutii integrate, care sa ne
ajute sa mentinem mediul Tnconjurator. Parte din aceasta solutie este transportul, care
trebuie regandit astfel incat s& reducem emisiile de CO2. n viitorul apropiat, transportul va
fi electric si refncarcarea vehiculelor va fi ceva foarte natural si va deveni foarte convenabil
din punctul de vedere al costurilor totale.

Obiectiv specific: imbuné&tatirea calititii mediului prin achizitionarea a 4 statii de incrcare
electrice.

Beneficiar: Primaria Oravita

Descrierea proiectului: Dezvoltarea transportului electric impune si pregdtirea unei
infrastructuri de incarcare a vehiculelor electrice. Se propune achizitionarea si instalarea
de statii de incdrcare pentru vehiculele electrice din orasul Oravita sau pentru cele care
tranziteaza orasul.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2025 — 2030

Buget estimat: 150.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, buget national, alte fonduri

Riscuri: financiare.

2.2. Transport public

TPO1 infiintare transport public in comun

Descrierea necesitatii: Orasul Oravita are o suprafatd de 164,16 km? si are o organizare
administrativa destul de rasfirata, existand distante destul de mari intre sate si zonele de
interes situate n localitatea Oravita, ceea ce implicd necesitatea dezvoltarii unor rute
pentru transportul public in comun. Pentru functionarea si administrarea serviciului de
transport public este necesara infiintarea unui serviciu specializat de transport public Tn
cadrul autoritatii administratiei publice locale.

Obiectiv specific: Garantarea accesului egal si nediscriminatoriu a tuturor cetatenilor catre
punctele de interes din zona centrala a orasului.

Beneficiar: Primaria Oravita

Descrierea proiectului: Asigurarea cadrului legal pentru infiintarea sistemului public de
transport de persoane prin servicii regulate la nivel local, care sa permita reorientarea
cetatenilor catre acest mod de transport in detrimentul utilizarii transportului cu
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autoturismul personal.

infiintarea serviciului specializat de transport public in cadrul autoritétii administratiei
publice locale se face in baza Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local.
Se vor avea in vedere urmatoarele principii:

promovarea concurentei intre operatorii de transport, respectiv transportatorii
autorizati, carora li s-a atribuit executarea serviciului;

garantarea accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport si al
transportatorilor autorizati la piata transportului public local;

garantarea respectarii drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciului de transport
public local;

rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu ale localitatilor sau
judetului respectiv;

administrarea eficienta a bunurilor apartinand sistemelor de transport proprietate
a unitatilor administrativ-teritoriale;

utilizarea eficienta a fondurilor publice in activitatea de administrare sau executare
a serviciului de transport public local;

deplasarea in conditii de siguranta si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a
marfurilor si a persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite
de asigurari;

asigurarea executarii unui transport public local suportabil in ceea ce priveste tariful
de transport;

recuperarea integrala a costurilor de exploatare, reabilitare si dezvoltare prin
tarife/taxe suportate de catre beneficiarii directi ai transportului, denumiti in
continuare utilizatori, si prin finantarea de la bugetele locale, asigurandu-se un
profit rezonabil pentru operatorii de transport si transportatorii autorizati;
autonomia sau independenta financiara a operatorilor de transport si a
transportatorilor autorizati;

sustinerea dezvoltarii economice a localitatilor prin realizarea unei infrastructuri de
transport moderne;

satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei, ale personalului
institutiilor publice si ale operatorilor economici pe teritoriul unitatilor
administrativ-teritoriale prin servicii de calitate;

protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului transportului
de la bugetul local;

integrarea tarifara prin utilizarea unui singur tip de legitimatie de calatorie pentru
toate mijloacele de transport public local de persoane prin curse regulate;
dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin programe

permanente;
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- consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de transport si/sau ale
transportatorilor autorizati, precum si ale utilizatorilor, in vederea stabilirii
politicilor si strategiilor locale privind transportul public local si modalitatile de

functionare a acestui serviciu.

Se propune infiintarea a 3 linii de autobuz/microbuz pe care se vor realiza curse
efectuate tur-retur si cu programe de transport prestabilite. in stabilirea rutelor s-a

tinut cont de urmatoarele elemente:
- asezare geografica si pozitia satelor fata de zona centrala a orasului,
- punctele de interes,
— gara CFR,
- institutiile publice,
— institutiile de invatamant etc.
Descrierea traseelor liniilor de autobuz

Traseu l
Ruta: Oravita — Rachitova — Bradisoru de Jos — Agadici - Oravita
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Depoul Orayita O

spre Rachitova —
Bradisoru de Jos —
Agadici

Figura 26 — Traseu nr. 1 propus pentru transportul public local — tur - retur

Nr. statii: 6 statii (tur-retur)
Distanta traseu: 23,7 km

Timp de parcurgere a traseului: 45 min

Pentru acest traseu se propun 2 curse pe zi, dimineata (aprox ora 07:30) si dupa — amiaza

—ea '/\‘J.L\\e\ @

(aprox. 15:30). In functie de impactul avut in cadrul locuitorilor din satele pe care le

deserveste, se va propune suplimentarea numarului de curse.
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Traseu 2

Ruta: Oravita — Brosteni — Ciclova Romana — Ciclova Montana - Oravita

Depoul Oravita 0

%)

Oravita

spre Brosteni

0 spre Ciclova Montana si
spre Ciclova Romana

Figura 27 — Traseu nr. 2 propus pentru transportul public local

Pentru acest traseu se propun 2 curse pe sapamana, dimineata (aprox ora 07:30) si dupa

— amiaza (aprox. 15:30). in functie de impactul avut in cadrul locuitorilor din satele pe

care le deserveste, se va propune suplimentarea numarului de curse.

Nr. statii: 10 statii (tur-retur)
Distanta traseu: 20,3 km

Timp de parcurgere a traseului: 45 min
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Traseu 3 |

IO Strada Zona Garii D1 :

(57 Teatrul vechi
DN57 0O Mihai Eminescu spre Marila
Strada M. NovacO,
Strada Rachitovei QO
Ciclo
Monti

O Strada Rachitovei Teatrul vechi
Mihai Eminescu

QStrada Spitalului 68

Strada Andrei,Saguna 38/Q;

sdiei 88

Figura 29 — Traseu nr. 3 propus pentru transportul public local — retur

Nr. statii: 24 statii (tur-retur)
Distanta traseu: 26 km
Timp de parcurgere a traseului: 48 min
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Suplimentar fata de traseul reprezentat in figura de mai sus, de 2 ori pe saptamana se va

ajunge si la Marila, cu 2 curse in ziua respectiva. Distanta suplimentara de parcurs va fi

de aproximativ 10 km.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2018 — 2020

Buget estimat: 15.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional 2014 — 2020

Riscuri: Riscuri institutionale-bariere in implementarea actiunilor cauzate de practicile si
procesele institutionale. Trebuie sa se tind cont de compromisurile cu alte necesitati de
investitii sociale si de dezvoltare. Riscuri sociale-masuri suplimentare pentru abordarea

problemelor de accesibilitate si echitate.

TPO02 Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice

Descrierea necesitatii: infiintarea serviciului de transport public are in vedere achizition&rii
de mijloace de transport moderne, electrice/ecologice, cu consum redus de carburant si
nivel redus de emisie de noxe.

Obiectiv specific: imbunatitirea accesibilitatii pentru toate locatiile, reducerea costurilor
de transport pentru calatori, reducerea timpului de calatorie.

Beneficiar: Primaria Oravita

Descrierea proiectului: Achizitionarea a 4 microbuze electrice/ecologice care sa asigure
satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru utilizatori, cu emisii si nivel al poluarii fonice
reduse. Programul operational Regional 2014-2020, Axa prioritara 3, Prioritatea de
investitii 3.2. incurajeaza si sustine dezvoltarea de proiecte pilot de introducere a
trasnportului public electric in localitatile urbane.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2018 — 2021

Buget estimat: 1.600.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: Programul Operational Regional 2014 — 2020

Riscuri: Riscuri financiare - mecanismul dificil de obtinere a finantarii. Costuri ridicate de
mentenanta a autobuzelor. Trebuie sa se tind cont de compromisurile cu alte necesitati de
investitii sociale si de dezvoltare.
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TP03 Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun

Descrierea necesitatii:

n prezent, pe traseele propuse pentru infiintare nu exist3 statii pentru transportul public.
Acestea se vor amplasa avand o distanta relativ convenabila intre opriri si cu posibilitatea
unui acces facil a cat mai multor locuitori la aceste statii.

Obiectiv specific: Acces facil pentru toate categoriile de utilizatori, siguranta si confort
pentru calatori

Beneficiar: Primaria Oravita

Descrierea proiectului: Amenajarea a 40 statii de transport public Tn comun, care sa asigure
accesibilitate sporita tuturor utilizatorilor, sa fie dotate cu adaposturi corespunzatoare,
sisteme de informare a calatorilor, banci, iluminat. Statiile de autobuz trebuie construite
in forma de alveola (acolo unde este posibil) si sa fie dispuse la iesirea din intersectie si
dupa trecerile de pietoni. Daca exista doua statii pe cele doua parti ale aceluiasi drum, ele
trebuie pozitionate ,,coada la coada”, mai exact cea de pe partea dreapta sa fie dupa cea
de pe partea stanga a sensului de mers si intre ele o trecere de pietoni. Astfel, traversarea
pietonilor se va face prin spatele mijlocului de transport in comun si nu prin fata acestuia.
Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2018 — 2021

Buget estimat: 400.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional 2014 — 2020

Riscuri: Riscuri de finantare, Riscuri sociale — sunt necesare masuri suplimentare privind
educatia societatii.

TP04 Implementare sistem de tarifare

Descrierea necesitatii: Se impune implementarea unui sistem integrat de tarifare intre cele
doua moduri de transport (local si judetean), astfel incat transbordarea sa nu implice
costuri si timp suplimentare pentru achizitionarea legitimatiilor de calatorie.

Obiectiv specific: Orientarea calatorilor catre utilizarea serviciului de transport public
Beneficiar: Primaria Oravita

Descrierea proiectului: Achizitionarea si implementarea unui sistem de tarifare bazat pe
tehnici moderne ITS (achizitie prin Internet, SMS, cartele preincarcate etc.). Sistemul va
trebui sa contina automate de vanzare a legitimatiilor de calatorie si sisteme de validare a
legitimatiilor de calatorie.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2018 — 2020
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Buget estimat: 185.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional 2014 — 2020

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri sociale — trebuie evaluatd posibilitatea de acceptare
sociala tinand cont de grupurile sarace si vulnerabile ale societatii, cu un nivel scazut de
educatie.

TPO5 Implementare sistem de informare a calatorilor

Descrierea necesitatii: Calitatea serviciului de transport public in comun este reflectata si
prin frecventa circulatiei autobuzelor si prin gradul de respectare a programului de
circulatie. Oferirea de informatii in timp real calatorilor reprezinta un avantaj important
pentru cresterea accesibilitatii si utilizarea transportului public.

Obiectiv specific: Sustinerea si incurajarea transportului public Tn comun, cresterea
gradului de accesibilitate

Beneficiar: Primdria Oravita

Descrierea proiectului: Achizitionarea si implementarea unui sistem de informare a
calatorilor care sa ofere informatii in timp real, atat in autobuze cat si in statiile de
asteptare.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2018 — 2020

Buget estimat: 115.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional 2014 — 2020

Riscuri: Riscuri financiare, trebuie sa se tina cont de compromisurile cu alte necesitati de

dezvoltare.

TP06 Dezvoltare terminal de transport public si statii de incarcare autobuze

Descrierea necesitatii: Asigurarea serviciului public de transport reprezinta o oportunitate
pentru introducerea autobuzelor electrice/ecologice, dar acest fapt implica amenajarea
unui spatiu destinat parcarii autobuzelor si care sa fie prevazut cu statii de incdrcare
speciale pentru autobuze electrice/ecologice.

Obiectiv specific: Asigurarea conditiilor de garare/parcare si alimentare cu energie
electricd a autobuzelor electrice/ecologice in vederea asigurarii unui serviciu social atractiv,

sigur si prietenos cu mediul
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Beneficiar: Primaria Oravita

Descrierea proiectului: Construirea unui terminal la intersectia strazilor Closca si
Brosteniului, care sa asigure si preluarea fluxurilor de calatori care utilizeaza transportul

inter/intra judetean. Achizitionarea si implementarea a doua statii de incarcare pentru
autobuzele electrice/ecologice.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2019 — 2022

Buget estimat: 1.240.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional 2014 — 2020

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice, care vizeaza fezabilitatea actiunilor tinand cont
de conditiile si realitatile locale.

TPO7 Desfasurarea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public

Descrierea necesitatii: Avand in vedere faptul ca nu exista in prezent un sistem de transport
public eficient si accesibil, se impune demararea de campanii de promovare a transportului
public infiintat pentru determinarea cresterii numarului de cetateni care opteaza pentru
transportul public.

Obiectiv specific: Sustinerea si incurajarea transportului public Tn comun, cresterea
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gradului de accesibilitate

Beneficiar: Primaria Oravita

Descrierea proiectului: Proiectul are ca scop constientizarea populatiei asupra avantajelor
sociale aduse de utilizarea transportului public in defavoarea transportului cu autoturismul
personal. Campaniile vor promova totodata importanta unui mediu curat si prietenos si
beneficiile asupra sanatatii.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2019 — 2022

Buget estimat: 17.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional 2014 — 2020

Riscuri: Riscuri financiare. Trebuie sa se tina cont de compromisurile cu alte necesitati de
dezvoltare.

2.3. Transport de marfa

TMO1 Plan logistic si/sau regulament referitor la circulatia autovehiculelor de marfa

Descrierea necesitatii: Pentru vehiculele de marfa de peste 3.5 tone traficul va fi
redirectionat pe varianta ocolitoare a Orasului Oravita. Nu sunt amenajate spatii de
stationare a vehiculelor de transport marfa pentru activitatea de aprovizionare a unitatilor
comerciale.

Obiectiv specific: Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd, reducerea impactului
negativ al traficului asupra zonelor locuite

Beneficiar: Primaria Oravita

Descrierea proiectului: Planul/Regulamentul are rolul de a stabili locatiile statiilor pentru
autovehiculele de transport public de marfuri, sa stabileasca locatiile parcarilor de
lungd/scurtd duratd pentru vehiculele de marfa, sa reglementeze perioadele/duratele de
aprovizionare, sa reglementeze modul de aprovizionare in zona centrald/pietonald, sa
creeze parghii de monitorizare si sanctionare in caz de nerespectare a regulamentelor
adoptate etc.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2024-2030

Buget estimat: 20.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor tinand cont de

conditiile si realitatile locale.
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2.4. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si
persoane cu mobilitate redusa)

MAO1 Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Descrierea necesitatii: Pana la momentul elaborarii acestui plan, in Orasul Oravita nu exista
piste de biciclete, desi exista un numar destul de mare de persoane care utilizeaza aceasta
alternativa de transport nemotorizat si care este expus unui risc major de accidente. Acest
risc va afecta in mod negativ mobilitatea la nivelul orasului.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei transportului si incurajarea deplasarilor cu bicicleta
Beneficiar: Primaria Oravita

Descrierea proiectului: Construirea de piste pentru biciclete in vederea deplasarii in
conditii de siguranta si confortabilitate, a persoanelor care doresc sa utilizeze mijloace de
transport nemotorizat, in special bicicleta, dar si trotinete, role etc.

Construirea de piste de biciclete se va realiza pe toata portiunea DN 57B din partea veche
a orasului, respectiv de la bifurcatia str. Mitropolit A. Saguna si V. Alecsandri inspre Vest,
ambele sensuri vor avea un profil stradal adecvat latimii cu carosabil auto cat mai ingust,
Cu parcarea pe o singura parte, pista de biciclete pe partea opusa si trotuarele cat mai late.
De la calea ferata inspre Orasul Nou se vor realiza piste de biciclete pe toate troturele care
se vor reabilita.

La stabilirea strazilor de-a lungul carora se vor construi pistele de biciclete s-a tinut cont de
spatiul oferit de infrastructura actuala si de necesitatea ca acestea sa conecteze puncte de
interes importante.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2018 — 2020

Buget estimat: 690.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional 2014 — 2020

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor tinand cont de

conditiile si realitatile locale.

MAO2 Reabilitarea/modernizarea trotuarelor

Descrierea necesitatii: Calitatea spatiilor destinate pietonilor influenteaza decisiv optiunea
cetateanului de a alege sa mearga pe jos, afectand negativ mobilitatea la nivelul orasului.
Obiectiv specific: Cresterea sigurantei transportului pietonal si incurajarea mersului pe jos
Beneficiar: Primaria Oravita

Descrierea proiectului: Scopul proiectului este de accesibilizare a zonelor pietonale pentru
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toate categoriile de utilizatori prin reabilitare/modernizarea trotuarelor. Toata portiunea
DN 57B din partea veche a orasului, respectiv de la bifurcatia str. Mitropolit A. Saguna si V.
Alecsandriinspre Vest, ambele sensuri vor avea un profil stradal adecvat |atimii cu carosabil
auto cat mai ingust, cu parcarea pe o singura parte, pista de biciclete pe partea opusa si
trotuarele cat mai late.

De la calea ferata inspre orasul nou toate trotuarele necesita reabilitare.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2018 — 2030

Buget estimat: 690.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional 2014 — 2020

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice, care vizeaza fezabilitatea actiunilor tinand cont

de conditiile si realitatile locale.

2.5. Managementul Traficului

MT 01 Crearea/organizarea de parcari

Descrierea necesititii: In urma analizei situatiei actuale, se constata o deficientd in ceea ce
priveste numarul de locuri de parcare, atat din punct de vedere calitativ, dar si cantitativ.
Se impune optimizarea spatiilor dintre blocuri si construirea de parcari in special in zonele
care genereaza transport, cum ar fi institutiile de Tnvatamant, serviciile publice, centre
comerciale si alte puncte de atractie ale populatiei.
Obiectiv specific: Crearea unui mediu urban mai atractiv, accesibil si sigur.
Beneficiar: Primadria Oravita
Descrierea proiectului: Suplimentarea capacitatii parcarilor prin reorganizarea spatiului si
amenajarea de locuri de parcare astfel:

e Parcari aliniate pe partea dreapta a DN 57B intre calea ferata si bifurcatia str.

Mitropolit A. Saguna si V. Alecsandri.

e Platoul str. V. Alecsandri, nr. 77-79.

e Tot platoul str. V. Alecsandri cu str. S. Mangiuca.

e Str. Crinilor, nr. 34,

e Str. S. Mangiuca, nr. 66 si nr. 81.

e Str.1Dec.1918, nr. 67.

e Infata liceului ,Dragalina”.

e P-ta. Ferdinand, nr. 55 (in spatele vechiului cinematograf).

e Str. Victoriei, nr. 33.

e P-ta Unirii, nr. 7 (in fata Bisericii Catolice).
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e In fata si spatele parcului de la Judecatorie.
e Str. E. Gojdu, nr. 32-42.
e Str. M. Viteazu, nr. 98-100.
e DN 57B proximitatea Lacul Mare.
Suprafata totalad aproximativa dimensionata: 5.750 mp
Numar aproximativ de locuri de parcare noi create: 500 locuri la dimensiunea de 2,30 x 5,00
m
Stadiul actual: Propunere
Calendar orientativ: 2018 — 2021
Buget estimat: 575.000 EUR fara TVA
Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional 2014 — 2020
Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor, tindnd cont
de conditiile si realitatile locale.

MTO02 Reglementare interzicere parcari pe anumite axe

Descrierea necesitatii: Pe axele principale din orasul Oravita sunt parcate frecvent masini
in spatii neamenajate si care obtureaza atat vizibilitatea in trafic, cat si traficul in sine,
punand in pericol circulatia rutiera.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente
Beneficiar: Primaria Oravita

Descrierea proiectului: Ambele sensuri de pe DN 57B (din Orasul Vechi) parcarea se va
institui pe o singura parte a strazii.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2019 — 2020

Buget estimat: 10.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional 2014 — 2020

Riscuri: barierele pentru implementarea actiunilor datorate practicilor si proceselor

institutionale, riscurile sociale generate de neacceptarea societatii.

MTO03 Dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului

Descrierea necesitatii: Este necesard implementarea unui un sistem de monitorizare cu
camere de luat vederi a traficului in principalele intersectii si in intrarile in oras, precum si
un sistem care sa supravegheze in special statiile de transport public, dar si parcarile
propuse.
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Obiectiv specific: Cresterea sigurantei circulatiei In zona urbana si managementul eficient
al mobilitatii Tn zona urbana

Beneficiar: Primaria Oravita

Descrierea proiectului: Achizitionarea si implementarea de camere video de supraveghere
in statiile de transport, in parcari, in zona rastelelor pentru biciclete.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2021 — 2025

Buget estimat: 100.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional 2014 — 2020

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor, tindnd cont
de conditiile si realitatile locale

Riscuri tehnologice: pierderi datorate efectelor incerte si nedorite ale implementarii

actiunilor. Trebuie sa se tina cont de compromisurile cu alte necesitati de dezvoltare.

MTO04 Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

Descrierea necesitatii: Din analiza situatiei existente, din punctul de vedere al mobilitatii
urbane in orasul Oravita se constata un risc ridicat de accidente rutiere pe strada principala,
respectiv DN57, aceasta artera fiind, totodata, si drum national care deserveste un numar
mare de deplasari rutiere cu un flux important de trafic greu. Tot pe aceasta strada se
regasesc si principalele puncte de interes care genereaza un flux ridicat de deplasari
pietonale. Tn scopul reducerii potentialului de producere a accidentelor, se recomand3
adoptarea unor solutii de reducere a vitezei. Din studiile realizate pana in prezent reiese
faptul ca reducerea limitelor de viteza scade rata accidentelor, a vatamarilor grave si a
fatalitatilor.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei si confortului privind deplasarile pietonale
Beneficiar: Primaria Oravita

Descrierea proiectului: Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie la 30 km/h in
zonele rezidentiale, in fata scolilor sau a altor locatii potential periculoase, cu o distanta de
100 - 200 metri intre indicatoarele de limitare a vitezei pentru 50 km/h si 30 km/h, inclusiv
prin inscriptionarea limitei de viteza pe partea carosabila.

Utilizarea ,benzilor rezonatoare” pentru a atrage atentia conducatorului auto, inaintea
trecerilor de pietoni de pe DN57.

Delimitarea drumului prin marcaje mediane si laterale reflectorizante care sa ofere
vizibilitate si pe timp de noapte si intretinerea adecvata a marcajelor, atat a celor din
vopsea, cat si a celor termoplastice.

Stadiul actual: Propunere
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Calendar orientativ: 2021 — 2025

Buget estimat: 15.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional 2014 — 2020
Riscuri: financiare.

MTO5 Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Descrierea necesitatii: Institutiile de Tnvatamant se regdsesc in zone de complexitate
ridicatd, ceea ce ridica un pericol crescut de accidente pentru copii. Pentru a reduce riscul
de accidente rutiere in randul utilizatorilor vulnerabili sunt necesare campanii de
constientizare asupra comportamentul in trafic.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei si confortului privind deplasarile pietonale
Beneficiar: Primaria Oravita

Descrierea proiectului: Desfasurarea de campanii de educatie rutiera adresate in special
copiilor prin organizarea de activitati in aer liber, distribuirea de pliante informative in scoli
si spatii publice, afisarea de mesaje educationale si actiuni informative demarate in scoli
privind comportamentul corect pe strada, in autobuz, cu mijloacele alternative de transport
(bicicletd, role, trotinete etc.), masuri de sigurantd si prudentd. Infiintarea de echipe
formate din copii, care sa reglementeze trecerile de pietoni in perioadele de varf de
venire/plecare de la scoala.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2021 — 2025

Buget estimat: 25.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional 2014 — 2020

Riscuri: financiare si sociale.

MT06 Amenajarea de treceri de pietoni ,inteligente”

Descrierea necesitatii: Necesitatea trecerilor pentru pietoni apare din nevoia de a acorda
protectie pietonilor care vor sa traverseze o cale rutiera de comunicatie.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei si confortului privind deplasarile pietonale
Beneficiar: Primaria Oravita

Descrierea proiectului: Amenajarea a 10 treceri de pietoni cu [ampi cu lumina intermitenta,
semnalizarea luminoasa de atentionare cu ,flash” pe DN57, in dreptul scolilor si liceelor.
Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2023 — 2025
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Buget estimat: 65.000 EUR fara TVA
Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional 2014 — 2020
Riscuri: financiare.

MTO07 Reglementari privind semnalizarea intersectiilor

Descrierea necesitatii: Dispozitivele standard de control a traficului ajuta conducatorii auto
sa evalueze o situatie necunoscuta, astfel incat aplicarea uniforma si proiectarea adecvata
a indicatoarele au rolul de a reduce timpul de care au nevoie participantii la trafic sa
recunoasca si sa inteleagd mesajul si sa-si aleaga traseul pe care doresc sa-l parcurga fara a
ezita.

Obiectiv specific: imbun&tatirea sigurantei si a eficientei retelei de transport

Beneficiar: Primaria Oravita

Descrierea proiectului: Amplasarea de indicatoare rutiere clare si lipsite de ambiguitate,
vizibile indiferent de anotimp, de conditii meteo sau de perioada de timp a zilei.
Dimensiunea exacta, aspectul si amplasarea unui indicator vor depinde de viteza. De
asemenea, trebuie oferitd o atentie sporitd amplasarii, astfel incat sa fie suficient de
departe de calea de rulare pentru a nu reprezenta niciun pericol pentru vehiculele care le-
ar putea lovi, sa nu obstructioneze viziblitatea conducatorilor auto, insa nici foarte departe
astfel incat sa fie greu de observat.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2021 — 2025

Buget estimat: 15.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional 2014 — 2020

Riscuri: financiare, institutionale.
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(3) Monitorizarea implementarii Planului de Mobilitate Urbana
(Etapa a lll-a)

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii PMUD

Monitorizarea este un instrument de management folosit la urmarirea progresului facut in
realizarea activitatilor proiectului si se va intelege ceea ce functioneaza bine si mai putin bine.
Un plan de actiune eficace depinde si de modul in care se realizeazd monitorizarea si
evaluarea. Altfel spus, se vor urmari rezultatele obtinute comparativ cu ceea ce s-a planificat
in PMUD. Monitorizarea si evaluarea se referd la modul in care rezultatele PMUD sunt
analizate si folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt. Acestea sunt instrumente
ce gestioneaza urmarirea procesului de planificare si punerea in aplicare a masurilor propuse
in cadrul PMUD-ului. Avand in vedere faptul ca PMUD face prognoze si propune masuri pentru
urmatorii ani panain 2030 se impune un mecanism de monitorizare ce anticipeaza dificultatile
si modificarile ce pot interveni in implementarea planului. Tn anumite situatii este necesara
reorganizarea masurilor pentru a atinge obiectivele mai eficient si in limitele bugetului
disponibil.

n cazul U.A.T. Oravita, infiintarea/numirea echipei de monitorizare ce va evalua atingerea
obiectivelor PMUD-ului este in responsabilitatea Primariei Orasului Oravita.
Monitorizarea implementarii PMUD are urmatoarele obiective:

B Adaptarea implementarii — se compara performantele masurilor implementate in
raport cu rezultatele asteptate/previzionate. Daca sunt diferente se ajusteaza prin
alinierea la ritmul de implementare.

B Actualizarea PMUD - se recomanda actualizarea unui PMUD o data la cinci ani, in baza
performantelor reale ale masurilor prevazute in plan.

B Calibrarea modelului de transport —acest lucru se va realiza pe baza datelor colectate
in procesul de monitorizare. Pentru actualizarea modelului, echipa responsabila cu
intretinerea modelului trebuie sa colecteze sau sa obtind permanent urmatoarele
informatii actualizate: noile aranjamente privind circulatia (drumuri noi, denivelari de
intersectii, modificare numar de benzi pe drumuri existente, introducere semaforizari
etc.); date privind utilizarea terenurilor, in scopul includerii in model al noilor
generatori de trafic (de exemplu, un cartier de locuinte nou etc.); trasee de transport
public, tarife si servicii; numar calatori imbarcati pe fiecare linie de transport public;
numaratori de trafic.

B Mentinerea sprijinului decizional — beneficiile masurilor PMUD trebuie vazute cu
interes ridicat de catre factorii de decizie, pe tot parcursul implementarii planului.
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B Previzionarea unor posibile riscuri in implementare si adoptarea in timp util a unor

masuri pentru evitarea situatiilor conflictuale, intarzierilor si cresterii costurilor de
implementare.

B Planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.
Activitatea de monitorizare a atingerii obiectivelor PMUD presupune parcurgerea unui set de
activitati, precum:

B colectarea datelor

B prelucrarea si analiza datelor;

B evaluarea masurii in care implementarea proiectelor corespunde graficului propus;

B elaborarea unui raport de monitorizare.
Procesul de monitorizare necesita culegerea de date pe baza carora se va evalua eficacitatea
PMUD. Astfel, este necesara colectarea datelor care vor permite masurarea gradului de
indeplinire a scopului si obiectivelor PMUD stabilite.
Comitetul de Monitorizare va acorda un interes deosebit stadiului pregatirii si implementarii
proiectelor. Comitetul va informa factorii de decizie superiori privind eventualele probleme
aparute in implementarea acestor proiecte pentru a ii determina pe acestia sa intreprinda
actiunile necesare pentru materializarea acestor proiecte.
Monitorizarea si evaluarea PMUD-ului se vor axa pe evaluarea modalitatii in care
implementarea proiectelor din plan respecta:

B indicatorii de sustenabilitate asociati dezvoltarii urbane sustenabile;

B indicatorii de impact determinati pentru fiecare proiect individual.
Monitorizarea implementarii PMUD se realizeaza pe baza unor indicatori de monitorizare.
Pentru a evalua eficacitatea PMUD-ului, procesul de monitorizare necesita colectarea unor
date. Astfel, se vor colecta date care sa permita masurarea gradului de indeplinire a scopului
si obiectivelor PMUD.

Obiectivele principale, strategice, ale PMUD-ului privind transportul sunt:

B imbunatatirea mobilitatii cu transportul public si reducerea congestiei, precum si
imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de bunuri;

B cresterea sigurantei participantilor la trafic;

B asigurarea accesului tuturor cetatenilor catre optiuni de transport care faciliteaza
accesul la destinatii si servicii esentiale — cresterea accesibilitatii catre punctele de
interes ale orasului (de exemplu, zona central3d, institutii etc.);

B imbunatatirea calitatii mediului — reducerea poluarii sonore si a aerului, a emisiilor de
gaze cu efect de sera si a consumului de energie;

B cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban in beneficiul cetatenilor, economiei si
societatii Tn general.
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Astfel, se impune colectarea datelor privind:

B durata deplasarilor si congestia traficului in reteaua de transport;

B siguranta rutiera;

B impactul asupra mediului;

B alte date suplimentare.

Pe langa evaluarea obiectivelor strategice, autoritatile centrale lucreaza cu indicatori
standard oferiti de INS, prezentati sumar si Th POR 2014 — 2020:
B pasageri transportati in transportul public urban;

emisii GES provenite din transportul rutier;

[ ]
B operatiuni implementate destinate transportului public si nemotorizat;
[ ]

operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO2 (altele decét cele pentru
transport public nemotorizat).

Alti indicatori importanti ce pot fi monitorizati si evaluati sunt:

B repartitia modala - masura in care cota de piata a transportului public, pietonal sau

velo variaza dupa implementarea PMUD-ului;

B indicele de motorizare (calculat ca numar de autovehicule la 1000 locuitori).

Tn cazul evaludrii indicatorilor, o atentie sporitd trebuie acordata celor asumati prin Programul

Operational Regional 2014 - 2020. Acest program vizeaza in principal indicatorul ,,numarul de
pasageri transportati in sistemele de transport public urban” (la nivel national fiind vizata o
crestere de la valoarea de referinta de 0,9 miliarde de pasageri in 2012 la 1,11 miliarde in
2023) si scaderea ,emisiilor de gaze cu efect de sera din transportul rutier”.

Modalitatea in care se va monitoriza PMUD-ul va fi realizata prin evaluarea indeplinirii

indicatorilor prezentati in urmatorul model orientativ:

Categorie

Indicator de monitorizare

UM

Transport rutier

infrastructura rutiera modernizata

numar/lungime

infrastructura rutiera nou construita

numar/lungime

Transport pietonal si velo

alei pietonale (inclusiv trotuare) construite

numar/ lungime

alei pietonale (inclusiv trotuare) modernizate

numar/ lungime

piste/benzi de biciclete realizate

numar/ lungime

rastele pentru biciclete infiintate

numar
gradul de utilizare a bicicletelor %
numar de treceri de pietoni modernizate numar
. numar locuri de parcare realizate numar
Transport stationar - - - -
numar locuri de parcare modernizate numar
Transport public in comun numar de rute pentru transport public infiintate numar
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numar de mijloace de transport in comun

achizitionate numar

baza pentru autobze infiintata (garaj) numar

numar de pasageri transportati — transport public
comun (anual) numar

frecventa mijloacelor de transport public rutier pe
intervale orare numar

durata medie a calatoriei cu transportul public in
comun in orele de varf minute

viteza comerciala medie de deplasare in reteaua de

transport public pentru autobuze km/h
numar de vehicule inmatriculate nr/an
Protectia mediului gradul de motorizare %
gradul de utilizare a vehiculelor %
Siguranta numarul de accidente cu raniti grav sau morti I
pasagerilor/pietonilor - — . .
intersectii reconfigurate numar

L numar actiuni de informare/constientizare/educare
Campanii de informare

privind transportul si siguranta in trafic numar

2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Mecanismul de monitorizare va debuta cu infiintarea oficiala a Comitetului de Monitorizare,
fapt consemnat printr-un act administrativ, care sa confere competente legale si sa creeze
conditiile unei asumari rapide de decizii pentru rezolvarea problemelor de implementare
semnalate. Comitetul de Monitorizare colaboreaza si colecteaza informatii de la toate
departamentele din cadrul Primariei si face demersuri de obtinere de date de la alti parteneri
externi. Comitetul de Monitorizare trebuie sa cuprinda persoane cheie pentru problematica
mobilitatii de la nivelul orasului (Primar, Manager oras, arhitecti, reprezentanti urbanism,
reprezentantii Politiei locale/rutiere, operatori de transport public etc.). Intregul proces de
monitorizare propus are caracter periodic, repetitiv, in functie de necesitate. Se recomanda
ca raportul de monitorizare sa fie unul anual, ce se incheie in primul trimestru al anului
urmator celui care este supus analizei. Raportarea trebuie sa asigure prezentarea rezultatelor
evaluarii spre dezbatere publica, permitand astfel tuturor actorilor sa ia in considerare si sa
efectueze corecturile necesare, daca este cazul. Responsabilitatea monitorizarii poate fi
atribuita si unui organism independent (externalizat).
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